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1 Kurzfassung

Die Gemeinde Sinzheim hat bereits gute Voraussetzungen fir den all-
taglichen und touristischen Radverkehr, schliellich liegt Sinzheim in
unmittelbarer Nachbarschaft zu Baden-Baden in der Oberrheinebene,
so dass auf mittleren und kurzen Distanzen sehr viele wichtige Ziele
auch topografisch gut erreichbar sind. Bislang weist die Radverkehrs-
infrastruktur allerdings noch nicht den Standard auf, der Radfahrende
sicher und komfortabel an ihr Ziel kommen Iasst. Durch die Inbetrieb-
nahme der B 3neu und der Verlagerung des Durchgangsverkehrs aus
der Ortsmitte von Sinzheim heraus, ergeben sich jedoch hierfur ganz
neue Perspektiven.

Folglich hat sich die Gemeinde Sinzheim das ehrgeizige Ziel gesetzt,
den Radverkehrsanteil deutlich zu erhéhen und hat das vorliegende
Radverkehrskonzept in Auftrag gegeben. Es soll sowohl die Leitziele
der Radverkehrsférderung fir die nachsten 10 bis 15 Jahre konkreti-
sieren als auch kurzfristig umsetzbare Malinhahmenempfehlungen ge-
ben.

Um den Radverkehrsanteil zu steigern, sollen nun vor allem die Ziel-
gruppen Schiler:innen, Einkaufende und Pendelnde in den Blick ge-
nommen werden. Daflir sollen die Wege, die mit dem Rad zurlckge-
legt werden kdnnen, attraktiver gemacht werden. Hierzu gehdren
schnelle, alltagstaugliche und sichere Radverkehrsverbindungen aus
den Ortsteilen in den Kernort. Doch nicht nur die Verbindungen zwi-
schen den Ortsteilen und den Kernort ricken in den Fokus, auch die
mittleren Pendellangen auf den Verbindungen in die Nachbarkommu-
nen, hier vor allem auf der Nord-Sid-Relation nach Baden-Baden und
Bahl.

Zunachst ist ein umfassendes Untersuchungsnetz in Abstimmung mit
der Verwaltung und der Biirgerschaft vor Ort definiert worden. Das be-
stehende Radverkehrsnetz wurde im Hinblick auf Qualitat und Sicher-
heit bewertet. Da die Flachenverfugbarkeiten im HauptstralRennetz
aber bereits in vielen Fallen ausgereizt sind, sollten durchgangig alter-
native Verbindungen entwickelt und mit MalRnahmenvorschlagen be-
legt werden. Hier spielt das konzipierte FahrradstralRennetz innerorts
und aulerorts eine herausragende Rolle, da es eine hochwertige und
sichere Fahrradinfrastruktur im Nebennetz in Erganzung zu den Fih-
rungen an den Hauptverkehrsstralien darstellt.

Die klassischen MaRnahmentypen zur Forderung des Radverkehrs
werden erlautert und ihre Einsatzbereiche in Sinzheim beschrieben.
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Dazu gehdren neben dem Neubau stral3enbegleitender Radwege vor
allem die Oberflachensanierung und die Verbreiterung bestehender
benutzungspflichtiger Anlagen, regelgerechte Markierung von Rad-
fahr- und Schutzstreifen, die sichere Fuhrung des Radverkehrs in
Kreisverkehren und an Lichtsignalanlagen (,Ampeln®), die Anlage von
Uberquerungshilfen und die regelgerechte Ausgestaltung von Furten
an Einmundungen und Einfahrten sowie der Abbau bzw. die Sicherung
von Barrieren (v.a. Durchfahrts- und Umlaufsperren).

Erganzend werden fur Sinzheim neue Infrastrukturelemente beschrie-
ben und empfohlen:

e Entwicklung eines Radverkehrshauptnetzes fur verschiedene
Zielgruppen in einem Grinen Netz (Mischverkehrsfihrung im
Nebennetz) und in einem Gelben Netz (Trennung an Hauptver-
kehrsstralen)

e Einbindung eines Fahrradstralennetzes in das Grune Netz fur
ein besonders attraktives und komfortables Radfahren im
Mischverkehr, Sichtbarmachung der Radhauptrouten im Gru-
nen Netz

e Streckendiskussion und Empfehlungen zur Mallnahmenpla-
nung auf der Radvorrangroute Baden-Baden — Sinzheim — Biihl

e Mdglichkeiten der zuklnftigen Fuhrung des Radverkehrs auf
der B 3alt

e Markierung von Piktogrammspuren.

Alle MaRnahmenempfehlungen werden in einem Mallnahmenpro-
gramm dokumentiert und erlautert. Hierfir wurden ein detailliertes
MafRnahmenkataster und Ubersichtskarten erarbeitet. Das Mafnah-
menkataster soll die Grundlage fir das Verwaltungshandeln bilden.

Den Malinahmen wurden Baulasttrager und Kostenschatzungssatze
sowie Umsetzungszeitrdume und Prioritdten zugeordnet. Malnah-
men, die nur in der Baulast der Gemeinde Sinzheim liegen, liegen bei
geschatzten rund 3,3 Mio. €, flr die Umsetzung dieser MaRhahmen
kénnen geeignete Fordertdpfe genutzt werden. Es wird empfohlen, das
Malnahmenprogramm auf einen Umsetzungshorizont von ca. zehn
Jahren auszurichten und hierfiir ein jahrliches Haushaltsbudget zur
Verfligung zu stellen.

Die erforderlichen finanziellen Ressourcen mussen dariber hinaus mit
entsprechenden personellen Ressourcen hinterlegt werden. Wir emp-
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fehlen der Gemeinde Sinzheim die Aufstockung der Personalkapazita-
ten fur den Radverkehr bzw. fir die Nahmobilitdt. Das Radverkehrs-
konzept ist in enger Abstimmung mit der Verwaltung erarbeitet und mit
den Akteuren in zwei Burgerwerkstatten diskutiert worden. Im weiteren
Prozess sollten auch Abstimmungen mit den anderen Baulasttragern
erfolgen.

Die Inbetriebnahme der B 3neu und die Abstufung von weiten Teilen
der B 3alt zur Gemeindestralie eroffnet der Gemeinde Sinzheim ganz
neue Handlungsoptionen zur Gestaltung des StralRenraumes im Kern-
ort. Im Rahmen des vorliegenden Radverkehrskonzeptes konnten
erste Grundlagen zur zuklnftigen Funktionalitat und Gestaltung mit Fo-
kus auf den Radverkehr erarbeitet werden. Diese sollten jedoch in ei-
nem Verkehrskonzept vertieft untersucht und mit den Anspriichen der
anderen Verkehrstrager in Beziehung gesetzt und abgewogen werden.
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2 Ausgangslage und Zielsetzung

Es besteht heute Einigkeit daruber, dass der Radverkehrsanteil aus
folgenden Griinden bundesweit gesteigert werden soll:
e Radfahren verursacht keine Luftschadstoffe und keine Klima-
gifte
e Radfahren verursacht keinen Verkehrslarm
e Fahrrader brauchen wenig Parkraum
e Radfahren fordert die Gesundheit

e Radfahren ist sozial, denn Radfahren kann fast jeder.

Radfahren bietet also viele Qualitdten — und es zeigt sich, dass viele
Kommunen auf die Image pragende Kraft des Fahrrades setzen. Das
Verkehrsmittel Fahrrad erlebt zurzeit eine ungeahnte Renaissance, da
es auf hervorragende Weise das moderne Lebensgefuhl widerspiegelt:
mobil und flexibel, dabei sportlich und aktiv, effizient und kostenbe-
wusst, stadtvertraglich und umweltfreundlich.

Knapp 4 km werden als mittlere Wegelange fir Wege, die mit dem Rad
zurtckgelegt werden, in der MID 2017 angegeben. Als mittlere Wege-
lange fur Wege, die mit dem Pedelec (Fahrrader mit zusatzlichem
Elektroantrieb) zuriickgelegt werden, wurde 6,1 km ermittelt.! Durch
die stetige Zunahme von Pedelecs ist davon auszugehen, dass die
Wegelangen weiter zunehmen werden und auch in topografisch
schwierigerem Gelande der Radverkehrsanteil zuklnftig steigen wird.

Die Gemeinde Sinzheim im Landkreis Rastatt hat etwa 11.500 Einwoh-
ner und gehort zum Verdichtungsraum um die kreisfreie Stadt Baden-
Baden. Die Gemeinde ist durch eine intensive Wohnbau- und Gewer-
beentwicklung in den letzten 40 Jahren gekennzeichnet. Aufgrund der
hohen Siedlungsdichte (etwa die Halfte der Einwohner wohnen im
Kernort Sinzheim) und der Nahe zum Mittelzentrum Baden-Baden so-
wie der in weiten Teilen der Ortsgemeinde giinstigen topografischen
Lage in der Rheinebene, eignet sich das Gemeindegebiet sehr gut fir
den Radverkehr: Die zurlickzulegenden Wege sind tberwiegend unter
10 km lang. Die meisten Wege innerorts sind sogar deutlich kurzer und
kénnten mihelos mit dem Rad zurlickgelegt werden.

1 http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2017_Analyse_zum_Rad_und_Fuss-

verkehr.pdf
Seite 20, abgerufen am 18.05.2022.
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Zielsetzungen

tiberregionale Radver-
kehrsverbindungen
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Abbildung 2-1:  Einzugsbereich fiir fahrradaffine Relationen in Sinz-
heim (Radius 2,5 km)

seoBasis-DE/BKG

Fotoquelle: Google Earth

Trotzdem spielt der Radverkehr in Sinzheim bislang nicht die Rolle, die
ihm eigentlich zukommen soll. Eine ungebrochene Radverkehrstradi-
tion wie in Offenburg oder Freiburg gibt es hier in der Region nicht.
Dementsprechend sind in den letzten Jahrzehnten die Belange des
Radverkehrs nicht Gberall bertcksichtigt worden, es entsteht der Ein-
druck eines unzusammenhangenden, nicht geschlossenen Radver-
kehrsnetzes. Hier wirken die Versaumnisse der Vergangenheit nach.

Durch geeignete InfrastrukturmalRnahmen soll der Anteil des Fahrrad-
verkehrs in Zukunft wieder ansteigen. Hierzu soll die Qualitat der Rad-
verkehrsanlagen dem aktuellen Standard entsprechen und vor allem
die Verkehrssicherheit fur Radfahrende erhdht werden. Noch beste-
hende Netzliicken sollen geschlossen werden.

Uber das Gemeindegebiet Sinzheim verlaufen verschiedene lberregi-
onale (touristische) Radwege:

o der Naturpark-Radweg
o der Pamina-Radweg (Radeln ohne Grenzen)

e der Rheintal-Radweg.
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weitere Radverkehrs-
forderung

Fahrradklimatest
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Diese sind in der Radwegekonzeption des Landkreises Rastatt und in
das RadNETZ Baden-Wirttemberg eingebunden. Der Landesradfern-
weg fuhrt am Stadtbahnhaltepunkt Sinzheim vorbei. Durch diese Kons-
tellation ist das Radwegenetz auch attraktiv fur den Fahrradtourismus.

Im Jahr 2013 wurde bei der Uberarbeitung des neuen Schulwegepla-
nes gleichzeitig der Radwegeplan aktualisiert.

Vor dem Rathaus ist eine E-Bike-Ladestation installiert und es wurden
Dienstrader angeschafft. Kurze Dienstfahrten werden von der Verwal-
tung mit dem E-Bike zurlickgelegt.

Die Gemeinde Sinzheim beteiligte sich schon mehrmals bei der AOK-
Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit".

Seit 2014 nimmt Sinzheim auch am Fahrradklimatest des ADFC teil.
Hier findet sich Sinzheim in der GroRenklasse der Stadte unter
20.000 Einwohnern in Baden-Wdurttemberg im obersten Drittel wieder.
Dabei fallt auf, dass die Qualitat der Radwege, der Winterdienst und
die Wartung recht gut bewertet werden. Am Netz insgesamt gibt es
jedoch auch Kritik. Allerdings muss das Ergebnis derart eingeordnet
werden, dass sich die Bewertung insgesamt um einen Mittelwert von
3,5 (gemessen in Schulnoten) bewegt. Interessant ist, dass auf die
Frage ,fahrt jeder Fahrrad“ Giberwiegend positiv geantwortet wird. Das
Fahrrad ist also in Sinzheim kein exotisches Verkehrsmittel, sondern
wird von grof3en Teilen der Bevolkerung akzeptiert.

Abbildung 2-2:  Sinzheim im ADFC-Fahrradklimatest

Uberblick Sinzheim & im Stadtevergleich
Anzahl Teilnehmer 63 ; @ Gesamtwertung aller
Orte der GréRenklasse
Gesamtbewertung® 3,5 w 2 8 (<20.000 EW)
3
Rangplatz Bund 88 von 418 2 S 38
in OrtsgroRenklasse % 4 Legende:
4
el L 16 von 74 © 5N B Sinzheim
In Ortsgrolsenkiasse
. andere Orte der Klasse
Vergleich Gesamt- 6

bewertung zu 20182 °



Anbindung der Ortsteile
an den Kernort
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Starken und Schwachen

...in der Einzelbewertung®
Erreichbarkeit Stadtzentrum

ziigiges Radfahren Starken

Wegweisung fiir Radfahrer

Spal? oder Stress 2,8 A

Radfahren durch Alt und Jung 2,8
Konflikte mit FulBgéngern 3,0
gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung 3,1
Fahrraddiebstahl 3,2
Oberflache der (Rad)wege 3,3
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer 3,4
Winterdienst auf Radwegen 3.4
Hindernisse auf Radwegen 3,5
Medienberichte 3,6
Fahren auf Radwegen & Radf.-streifen 3,6
Reinigung der Radwege 3.7
Abstellanlagen 3,7
Konflikte mit Kfz 3,7
Breite der (Rad)wege 3,7
Sicherheitsgefihl 3,7
Fahrradmitnahme im OV 3,8
Flihrung an Baustellen 3,9
Fahrradférderung in jlingster Zeit 4,0
Fahren im Mischverkehr mit Kfz 4,1
Falschparkerkontrolle auf Radwegen 4,2 '

Werbung fiir das Radfahren

Ampelschaltungen fiir Radfahrer Schwichen
Offentliche Fahrrader

Quelle: https://fkt.object-manager.com/data/2020/Sinzheim_8216049 FKT2020.pdf, abgerufen
am 30.11.2022

Im November 2018 wurde der neue Radweg entlang der Kreisstralle
zwischen Sinzheim und dem Ortsteil Millhofen freigegeben. Durch den
Lickenschluss ist das Pendeln fiir Radfahrende zwischen den Ortstei-
len sicherer und somit auch attraktiver geworden. In der Anbindung der
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AGFK Baden-Wiirttem-
berg

Planungscheck

Bearbeitung von Einzel-
fragestellungen

Radverkehrskonzept
sinnvoll
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Ortsteile an den Kernort durch neue Radwege soll generell die Attrak-
tivitat des Radverkehrs auf mittleren Entfernungen gesteigert werden.

Seit 2016 ist Sinzheim nunmehr Mitglied der Arbeitsgemeinschaft fahr-
radfreundlicher Kommunen in Baden-Wiurttemberg (AGFK) und hat
den Weg in Richtung fahrradfreundliche Gemeinde eingeschlagen. Der
Erfahrungsaustausch der Kommunen untereinander ist fir die Weiter-
entwicklung von ldeen wichtig und wird anlasslich der Arbeitskreistref-
fen verwirklicht.

In diesem Zusammenhang hat die Gemeinde in zwei Fallen den 2019
neu eingerichteten Planungscheck der AGFK genutzt. Folgende Fra-
gestellungen wurden hier bearbeitet:

e Planung des Radweges an der K 3736 im Landkreis Rastatt
zwischen Buhl-Weitenung und Sinzheim-Leiberstung

e FUhrung des Radverkehrs an der Bushaltestelle vor der Lothar-
von-Kibel-Schule im Zuge der K 3738 in Sinzheim.

Beide MalRnahmen wurden bereits umgesetzt.

Im Fruhjahr 2020 wurde in Zusammenarbeit mit der Gemeindeverwal-
tung eine Ortsbegehung in Sinzheim durchgefiihrt, die die gutachterli-
che Beratung zu folgenden Einzelfragestellungen zum Ziel hatte:

e Radverkehrsfihrung auf dem durchgéngigen Geh- und Rad-
weg Ostlich der Bahntrasse der Deutschen Bahn AG (Pamina-
Radweg)

e Knotenpunkte und Engstellen im Bereich der B 3
o Naturpark-Radweg.

Mit der Betrachtung der Problempunkte im Kernort Sinzheim war ein
Einstieg in die Radverkehrsplanung gemacht worden. Anlasslich der
Ortsbegehung wurde aber auch deutlich, dass eine ganzheitliche Netz-
betrachtung erforderlich ist. Bereits im Zusammenhang mit den Mal}3-
nahmen an der B 3 stellte sich heraus, dass die Einzelmallnahmen
nicht isoliert zu betrachten sind, sondern einen Bezug zur Filhrung des
Radverkehrs im Zuge der B 3 aufweisen. Auch die Problematik der
Verbindung B 3 und Nord-Siid-Radweg entlang der Bahn machte die
Notwendigkeit einer Netzbetrachtung deutlich.

Daher wurde eine Radverkehrskonzeption beauftragt, die auf den Vor-
arbeiten aufbauen sollte. Dabei sollte der Fokus auf einem konkreten
MaRnahmenprogramm liegen, fur das Prioritaten und Kosten angege-
ben werden. Auf diese Weise kann der Politik ein Handlungsrahmen
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Unfallanalyse
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gegeben werden, innerhalb dessen der Umfang der Radverkehrsfor-
derung in Bezug auf die finanziell und personell bereitzustellenden
Ressourcen entschieden werden kann. Diese Entscheidungsgrund-
lage ist von grof3er Bedeutung, wenn in den nachsten 5-10 Jahren eine
realistische, aber auch zielgerichtete Radverkehrsplanung erfolgen
soll.

Folgende Bearbeitungsschritte enthalt das Radverkehrskonzept:

o Netzkonzeption
Rahmenplanung fur das gesamte Straldennetz zur Beantwor-
tung der Frage, wo Radverkehrsanlagen notwendig sind und
wo nicht, bzw. wo welcher Ausbaustandard angestrebt wird. Es
wird das Analysenetz definiert.

e Bestandsaufnahme
Qualitatscheck und Mangelanalyse flr das gesamte Analyse-
netz durch eine Befahrung mit dem Fahrrad.

e Mallnahmenprogramm
Beschreibung aller erforderlichen Bau-, Markierungs- und Be-
schilderungsmalRnahmen in einem MalRnahmenkataster. Fur
alle Mallnahmen werden in Abstimmung mit der Verwaltung
eine Priorisierung und Kostenschatzung vorgenommen.

e Beteiligung von Burgerinnen und Blrgern sowie der Politik in
zwei ,Blrgerwerkstatten®

e Abstimmungen, Berichtswesen und Prasentation.

Abbildung 2-3:  Ablaufschema Erstellung Radverkehrskonzept

Biirgerwerkstatt 1

Wunschliniennetz und Netzkonzeption, Abstimmung Netzentwurf und

Verkehrssicherheit, Mangelmeldungen Analyseergebnisse April 2022

Netzdefinition
Biirgerwerkstatt 2

Befahrungen
Oklober 2022
Malnahmenprogramm

Abschlussbericht Ende 2022

] e |

Fir die Férderung des Radverkehrs ist die Verkehrssicherheit von ent-
scheidender Bedeutung, denn insbesondere dieser Aspekt spielt eine

o
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Beteiligung

umsetzungsorientiertes
MaBnahmenprogramm
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entscheidende Rolle bei der Wahl des Fahrrads als Verkehrsmittel.
Durch eine Analyse des Unfallgeschehens mit Radverkehrsbeteiligung
in einem langeren Zeitraum (Funf-Jahreszeitraum) kdnnen Unfallauf-
falligkeiten an Knoten und Strecken aufgezeigt werden. Vor diesem
Analysehintergrund erfolgt eine Empfehlung fir geeignete Optimie-
rungsmafinahmen und eine besondere Berlcksichtigung bei der Fest-
legung der Prioritaten.

Als erganzendes Beteiligungsformat wurden zwei Birgerwerkstatten
einberufen, in dem viele relevante Akteure aus Politik und Blrgerschaft
einbezogen wurden. Im Rahmen der zwei Burgerwerkstatten sind das
Untersuchungsnetz und die Malinhahmenempfehlungen diskutiert und
abgestimmt worden.

Auf Basis der Analyse- und Abstimmungsergebnisse wurde ein Mal}-
nahmenprogramm in Form eines Katasters erarbeitet. Es werden kon-
krete Optimierungsvorschlage anhand von Musterlésungen fr die Ent-
wicklung einer moglichst durchgangigen und sicher zu befahrenden li-
nienhaften Radverkehrsinfrastruktur gegeben. Ebenfalls werden Mal}-
nahmen zur sicheren und komfortablen Fihrung des Radverkehrs an
Knotenpunkten beschrieben.

Im MaRnahmenprogramm enthalten sind ebenfalls eine Kostenschat-
zung sowie eine Priorisierung der Malnahmenempfehlungen, anhand
derer ein konkreter Umsetzungs- und Budgetplan fiir die kommenden
Jahre erstellt werden kann.

Samtliche Planungen orientieren sich am aktuell geltenden Regelwerk,
den ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen® (ERA) der Forschungs-
gesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV). Da die Aktuali-
sierung der ERA im Planungsbiro VIA federfuhrend bearbeitet wird,
konnten auch die voraussichtlich ab 2023 giiltigen Vorgaben der Gber-
arbeiteten ERA bereits berlicksichtigt werden.



Wunschliniennetz

Netzplanung im
Regelwerk
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3 Netzkonzept

In Zusammenarbeit mit dem Auftraggeber und in Abstimmung mit den
Teilnehmenden in der ersten Blrgerwerkstatt wurde das Netzkonzept
entwickelt. Die Zielvorgaben waren dabei:

e alle Ortsteile in das kommunale Radverkehrsnetz einzubinden
o alle wichtigen Verkehrsziele zu bericksichtigen

e ein Netz zu entwickeln, das sowohl dem Alltagsradverkehr als
auch dem touristischen Radverkehr dient

o die Anbindung an die Nachbarkommunen herzustellen.

Vor diesem Hintergrund wurde ein sogenanntes Wunschliniennetz ent-
wickelt. Dabei wurden die Zielorte definiert und mit ,Luftlinien® verbun-
den. Aus diesem abstrakten Netz wurden durch die Auswahl geeigne-
ter Routen die konkreten Radverkehrsverbindungen abgeleitet, indem
dieses auf das bestehende StralRen- und Wegenetz umgelegt worden
ist.

DarlUber hinaus soll auch neben dem definierten Hauptnetz im Er-
schlieBungsstraliennetz das Radfahren (berall flachenhaft sicher
maglich sein.

Seit 2008 besteht mit den Richtlinien fur die integrierte Netzgestaltung
(RIN)2 ein Regelwerk fiir die Netzgestaltung aller Verkehrsarten, denn
in der RIN wird auch die Netzgestaltung fur den Radverkehr behandelt.
Im Radverkehrskonzept fur die Gemeinde Sinzheim werden folgende
Verbindungsfunktionsstufen in Anlehnung an die RIN berucksichtigt:

e Verbindung 1. Ordnung: Strecken mit Uberregionaler / landes-
weiter Bedeutung bzw. regionale Verbindungen zwischen Sinz-
heim (Kernort) und den Nachbarkommunen bzw. den benach-
barten zentralen Orten

e Verbindung 2. Ordnung: alle dbrigen Verbindungen gehoren in
die Kategorie der innerkommunalen Radverkehrsanbindungen
bzw. nachrangige Verbindungen von einzelnen Ortsteilen in
Nachbarkommunen

2 Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fir die inte-
grierte Netzgestaltung (RIN). KéIn, 2008

[ 4
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Quellen und Ziele
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Abbildung 3-1:  Wunschliniennetz fiir die Gemeinde Sinzheim

Baden

Um ein Radverkehrsnetz zu schaffen, das den Anspriichen vor Ort ge-
recht wird, ist eine Analyse des Planungsraumes von grof3er Bedeu-
tung. Die Untersuchung der Quell- und Zielgebiete in der Gemeinde
Sinzheim ist ebenso wichtig wie die Betrachtung der weitrdumigeren
Fahrtbeziehungen Uber die Grenzen des Planungsraumes hinaus.

Dem Aufbau des Wunschliniennetzes liegt die Auswahl der Quellen
und Ziele des Radverkehrs zu Grunde. Quellen sind in der Regel
Wohngebiete. Dagegen gibt es eine Vielfalt von Zielen: Arbeitsstatten,
offentliche Einrichtungen und Bildungseinrichtungen, wichtige Ein-
kaufsgelegenheiten, Freizeitstatten sowie die Umsteigepunkte zum
SPNV.

In der folgenden Abbildung wurden die Ziele (fur den Alltagsradver-
kehr, aber auch fir den Freizeitverkehr) mit Bedeutung dargestellt. Die
Karte zeigt neben den verorteten Einzelzielen die Ortsteile und die Ge-
werbe- und Industriegebiete sowie das Analysenetz. Deutlich wird,
dass nahezu alle Quellen und Ziele durch das Radverkehrsnetz ange-
bunden werden.



bestehendes touristi-
sches Radroutennetz
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Abbildung 3-2:  Quellen und Ziele des Radverkehrs im Gemeinde-
gebiet

Oost
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Uber das Gemeindegebiet Sinzheim verlaufen verschiedene Uberregi-
onale (touristische) Radwege:

e der Naturpark-Radweg
e der Pamina-Radweg (Radeln ohne Grenzen)
e der Rheintal-Radweg.

Sie Uberlagern den Landesradfernweg und das RadNETZ Baden-
Wirttemberg in weiten Teilen. Zudem gibt es weitere Routen, die mit
regelkonformer Fahrradwegweisung mit Ziel- und Kilometerangaben
versehen sind.

Fir das Untersuchungsnetz der Gemeinde Sinzheim wurden demnach
in den Suchkorridoren des Wunschliniennetzes folgende Netzbestand-
teile gepruft:

e Kklassifizierte Stralen (Bundes-, Landes- und Kreisstral3en)
e touristische Radrouten
e ausgewahlte Verbindungen im Gemeindestralennetz

e ausgewahlte Verbindungen im landwirtschaftlichen und forst-
wirtschaftlichen Wegenetz.
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Im Idealfall wurde pro Wunschlinie eine Verbindung ausgewahlt, hau-
figer wurden aber zwei oder drei Verbindungen unterschiedlicher Cha-
rakteristik oder als Alternative in das Untersuchungsnetz genommen
und mit dem Fahrrad befahren.

Dieses Untersuchungsnetz hatte eine Streckenlange von rund 70 km.
Die folgende Karte zeigt das Untersuchungsnetz.

Abbildung 3-3:  Untersuchungsnetz
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4 Netzanalyse

4.1 Bestandserfassung

Das entwickelte Netz wurde mit dem Fahrrad befahren, und mit Hilfe
eines digitalen Fragebogens Uber eine Smartphone-App wurden die
wichtigsten Kenndaten erfasst (z. B. Fihrungsform, Breiten, Angaben
zur Benutzungspflicht).

Abbildung 4-1:  Erfassung des Untersuchungsnetzes nach Stre-
ckenabschnitten und Knotenpunkten
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Mit Anderung wesentlicher Merkmale des Streckenabschnitts
(Veranderung Ortslage, Vzul, Radverkehrsanlagentyp, Breite, Oberfliche
u.a.) beginnt die Erfassung eines neuen Streckenabschnitts

Die Befahrungsdaten wurden in eine GIS-Datenbank Ubertragen, so
dass eine detaillierte Datengrundlage zur Maflnahmenplanung zur
Verfugung stand. Die digitalen Fotos wurden verortet und in das open
source-Programm mapillary.com eingespielt. Die Datengrundlage
kann durch den Auftraggeber weiterverwendet werden.

Wie sich die Radverkehrsinfrastruktur an Strecken und Knotenpunkten
auf dem Stand von 2022 darstellt sowie welche Mangel in Bezug auf
die Oberflachenbeschaffenheit und die Breiten erfasst wurden, wird in
den folgenden Kapiteln erlautert.

4.2 Bestehende Radverkehrsinfrastruktur

Im Untersuchungsnetz ist die bestehende Infrastruktur in Bezug auf die
lineare Fihrung aufgenommen worden. Die Radverkehrsinfrastruktur
wurde nach folgenden Fuhrungsformen erfasst:

e strallenbegleitender, baulicher Radweg
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benutzungspflichtige
Radwege

Mischverkehrsfiihrung
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¢ markierte Radverkehrsfliihrung auf der Fahrbahn
e Mischverkehrsfihrung auf der Fahrbahn
o selbstandig gefiihrte Fahrradroute

e landwirtschaftlicher / forstwirtschaftlicher / wasserwirtschaftli-
cher Weg / Anlieger frei.

Abbildung 4-2:  Radverkehrsinfrastruktur im Bestand

In Sinzheim gibt es einige StralRenabschnitte mit benutzungspflichtigen
Radwegen im Seitenraum. Im Wesentlichen sind dies:

e LandstralRe (B 3)

e Industriestrale

e Eisenbahnstralle

e Millhofener Stral3e (K 3738)

e L 80 zwischen Halberstung und Schiftung
e K 3731 zwischen Kartung und Hugelsheim.

In allen Fallen sind Gemeinsame Geh-/Radwege im Zweirichtungsver-
kehr angeordnet.

Im Kernort und in den Ortsteilen ist die Mischverkehrsfihrung auf der
Fahrbahn die Regel. Aufgrund der abschnittsweise hohen durch-
schnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV), ist die Mischverkehrsfiihrung
nach den Vorgaben der ERA keine empfohlene Flihrungsform. Oft sind
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auBerorts

Knotenpunkte
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jedoch keine Flachenpotenziale fiir regelgerechte Radverkehrsinfra-
struktur vorhanden.

Aulerorts ist die Fihrung des Radverkehrs auf stralenbegleitenden,
baulichen Radwegen meist im Zweirichtungsverkehr angeordnet. Hier
hat die Bestandserfassung einige Netzlicken auch an klassifizierten
StralRen mit hohen Geschwindigkeiten ergeben.

Das Netz wird durch abseits von Stral’en gefuihrten Routen, die auf
land- oder forstwirtschaftlichen Wegen verlaufen, erganzt.

Schliellich sind auch die Knotenpunkte, mit denen das Untersu-
chungsnetz Schnittpunkte aufwies, in ihrer Ausgestaltung dokumen-
tiert worden:

Abbildung 4-3:  Knotenpunktformen im Bestand

4.3 Mangel und Problemlagen im Radverkehrsnetz

In der ERA werden die Breitenmal3e von Radverkehrsanlagen defi-
niert:
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Abbildung 4-4:  Breitenmal3e flir Radverkehrsanlagen nach ERA

Breite der Radverkehrsanlage

Anlagentyp (ieweils einschliellich Markierung)

Regelmal 1,50 m

Schutzstreifen

4 Mindestmal 1,25 m

Regelman

Radfahrstreifen {einschlieBlich 1,86 m
Markierung)
Regelman 2,00 m

Einrichtungs-

(auBerorts)

radweg {bei geringer Rad-
verkehrsstirke) (1,50 m)
RegelmaB 250m

beidseitiger Zwei-

richtungsradweg | (bei geringer Rad- (2,00 m)
verkehrsstirke) :
Regelmal 3,00 m

einseitiger Zwei-

richtungsradweg | (bei geringer Rad-
verkehrsstarke) (.50 )

gemeinsamer abhangig V{?EFSB“

Geh- und Radweg | 9@nger- und Rad- =250m

. ot verkehrsstarke, !

(innerorts) vgl. Abschnitt 3.6

gemeinsamear

Geh- und Radweg | Regelman 250m

Die folgende Karte zeigt, auf welchen Streckenabschnitten im linearen
Radverkehrsnetz die heute erforderlichen Breiten nicht gegeben sind:
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Abbildung 4-5: Radverkehrsanlagen, die Méngel in der Radweg-
breite aufweisen

Dies betrifft vor allem die benutzungspflichtig angeordneten Radwege
auf der Eisenbahnstralte und der IndustriestralRe, hier werden auf Ab-
schnitten nicht einmal die Mindestbreiten erreicht, d.h. die Benutzungs-
pflicht kann nicht aufrechterhalten werden.

Benutzungspflichtig angeordnete Radverkehrsinfrastruktur sollte
grundsatzlich mindestens auf Regelmald gebracht werden, vor allem
vor dem Hintergrund, dass heute schon und zukunftig verstarkt eine
Vielfalt von Radtypen unterwegs sein werden: Bakfiets und Lastenra-
der, Fahrrader mit Anhanger, Pedelecs und E-Bikes, inklusive Fahrra-
der wie Dreirdder oder Tandems und vieles mehr. Wird die Regelbreite
nicht erreicht, kdnnen diese Radtypen die Radverkehrsanlagen meist
nicht nutzen. In Sinzheim sind die Flachenpotenziale fiir eine Verbrei-
terung auf Regelbreite jedoch nicht vorhanden, so dass eine alterna-
tive Fihrungsform empfohlen wird.

Die vorhandenen stralenbegleitenden Radwege an der K 3731 in
Richtung Hugelsheim und der K 3761 in Richtung Schiftung weisen
zwar die Mindest-, aber nicht die Regelbreite auf und sollten daher zu-
mindest mittelfristig verbreitert werden.

Auch der Zustand der Oberflachen der Radverkehrsanlagen wurde be-
wertet. Die folgende Karte zeigt das Ergebnis fiir die strallenbegleiten-
den und selbstandigen Flhrungen:

[ 4
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Abbildung 4-6:  StralBenbegleitende und selbsténdig gefiihrte Rad-
verkehrsanlagen, die Méngel auf den Oberflachen

aufweisen
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Streckenabschnitte, die erhebliche Oberflachenmangel aufweisen, gibt
es nur wenige. Dies betrifft vor allem den abseits der Hauptverkehrs-
stral’en geflihrten Wegeabschnitt auf land-/forstwirtschaftlichen We-
gen auf dem Gebiet der Stadt Bihl.
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5 Unfallanalyse

5.1 Methodik

Von der Polizei wurden die Unfalldaten fiir Unfalle mit Radverkehrsbe-
teiligung fur die Jahre 2016 bis 2020 zur Verfugung gestellt.

Die Schwere der Unfélle ist ein wesentliches Merkmal der Unfallana-
lyse. Die Bewertung der Unfallschwere wird nach dem Merkblatt zur
Ortlichen Unfalluntersuchung in finf Unfallschwerekategorien einge-
teilt:

o Kategorie 1: Unfall mit Getoteten (U(GT))

e Kategorie 2: Unfall mit Schwerverletzten (U(SV))3

o Kategorie 3: Unfall mit Leichtverletzten (U(LV))

o Kategorie 4: schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (U(SS))
o Kategorie 5: sonstiger Unfall mit Sachschaden (U(LS)).

Die Darstellung in den Unfalltypenkarten erfolgt durch unterschiedlich
grof3e Kreissignaturen.

Ein zweites wesentliches Merkmal der Unfalluntersuchung ist der Un-
falltyp. Der Unfalltyp beschreibt die Situation, in der es zum Unfall ge-
kommen ist.

Zur Bestimmung des Unfalltyps ist allein die Beschreibung der Konflikt-
situation ausschlaggebend, die Kategorien werden ausdrucklich nicht
nach Unfallursache oder gar Schuldfrage vergeben. Daher ist in der
Unfallanalyse, die hier vorgenommen wird, der Unfallverursacher nur
naherungsweise Uber die Reihenfolge der Nennung anzunehmen. Die
Unfallverursacherfrage bzw. die Schuldfrage klart niemals die Polizei;
dies ist eine rechtliche Fragestellung.

Nach der Statistik der Stralenverkehrsunfalle des Statistischen Bundesamtes: Schwerver-
letzte sind Personen, die unmittelbar zur stationaren Behandlung (mindestens 24 Stunden)
in einem Krankenhaus aufgenommen wurden. Gesundheitsberichterstattung des Bundes
08.06.2022

http://www.gbe-bund.de/gbe10/abrechnung.prc_abr_test lo-
gon?p_uid=gastg&p_aid=&p_kno-
ten=FID&p_sprache=D&p_suchstring=8960::Verkehrsunf%E4lle,%20Verkehrsunfall, abge-
rufen am 08.06.2022
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Abbildung 5-1:  Relevanz zur Bestimmung des Unfalltyps

Bestimmung des Unfalltyps:

Allein entscheidend - die Konfliktsituation
(verkehrstechnische Konstellation)

Nicht (mit)entscheidend - die Unfallart

(ob und wie es zur Kollision kam)

Nicht (mit)entscheidend - die Unfallursache

(Fehlverhalten des Verkehrsteilnehmers)

Nicht (mit)entscheidend - die Schuldfrage

Konflikt: Die gleichzeitige Anndherung von Verkehrsteilnehmern
(Konfliktpartnern) an eine StraBenstelle, an der sie u. U.
zusammenstoBen kénnen.

Die Unfalltypen werden nach dem Merkblatt zur Ortlichen Unfallunter-
suchung in sieben Kategorien, die in den Unfallkarten eine einheitliche
Farbigkeit erhalten, eingeteilt:

e Typ 1: Fahrunfall (F); grin

e Typ 2: Abbiege-Unfall (AB); gelb

e Typ 3: Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK); rot

e Typ 4: Uberschreiten-Unfall (US); wei3

e Typ 5: Unfall durch ruhenden Verkehr (RV); hellblau
e Typ 6: Unfall im Langsverkehr (LV); orange

e Typ 7: Sonstiger Unfall (SO); schwarz

Diese Unfalltypen werden im Folgenden kurz erlautert und in Bezug
auf ihre Radverkehrsrelevanz dargestellt:

Fahrunfall Fahrunfélle sind laut M Uko:

Der Fahrunfall wurde ausgelést durch den Verlust der
Kontrolle tiber das Fahrzeug (wegen nicht angepasster
Geschwindigkeit oder falscher Einschétzung des Stra-
Benverlaufs, des StralBenzustandes o0.A.), ohne dass
andere Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben.
Infolge unkontrollierter Fahrzeugbewegungen kann es
dann aber zu einem Zusammenstol3 mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern gekommen sein.

In Bezug auf Fahrunfalle mit Radfahrbeteiligung werden vor allem Al-
leinunfalle gefasst.

Abbiege-Unfall Den Unfalltyp ,,Abbiege-Unfall* definiert die M Uko:

WA~ .



Einbiegen/Kreuzen-Unfall
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Der Unfall wurde ausgeldst durch einen Konflikt mit ei-
nem, den Vorrang Anderer zu beachtenden Abbieger
und einem aus gleicher oder entgegengesetzter Rich-
tung kommenden Verkehrsteilnehmer (auch Ful3gén-
ger!) an Kreuzungen, Einmiindungen, Grundstlicks-
oder Parkplatzzufahrten.

Abbiege-Unfalle sind innerorts sehr haufige Unfalltypen bei Unfallen
mit Radverkehrsbeteiligung. Die ERA nennt Beispiele flr haufige Ab-
biege-Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden:

Abbildung 5-1:  Abbiege-Unfélle mit geradeaus fahrenden Radfah-
renden im Seitenraum

PRuly e

al alnl.

Ebenso wie der Abbiege-Unfall ist der Einbiegen/Kreuzen-Unfall ein
haufiger Unfalltyp fir Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung innerorts. Un-
ter der Kategorie ,Einbiegen/Kreuzen-Unfall“ wird laut M Uko gefasst:

Der Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt zwi-
schen einem Einbiegenden oder kreuzenden Warte-
pflichtigen und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug an
Kreuzungen, Einmiindungen oder Ausfahrten von
Grundstiicken oder Parkplatzen.

Die ERA nennt als einen der haufigsten Radfahrunfalle folgenden Ein-
biegen-/Kreuzen-Unfall:

4 Forschungsgesellschaft fiir Straken und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt zur Ortlichen
Unfalluntersuchung in Unfallkommissionen (M Uko). KéIn, 2012, Seite 9
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Uberschreiten-Unfall
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Abbildung 5-2:  Unfalltréchtigste Konfliktsituation bei Zweirichtungs-
radverkehr an Einmiindungen ohne Lichtsignalan-
lage
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Eine von der Unfallforschung der Versicherer (UDV) zum Unfallge-
schehen zwischen abbiegenden Kfz und geradeausfahrenden Radfah-
renden durchgeflihrte Studie untersuchte die Einflisse der Verkehrs-
infrastrukturgestaltung und des Verhaltens der Verkehrsteilnehmer auf
die Verkehrssicherheit beim Abbiegen an innerértlichen Knotenpunk-
ten.5

In vier Stadten (Erfurt, Darmstadt, Magdeburg und Minster) wurden
rund 900 Unfalle zwischen abbiegenden Kfz und geradeausfahrenden
Radfahrenden aus den Jahren 2007-2009 analysiert. Als besonders
unfallauffallige Infrastrukturen in Bezug auf Rechtsabbiegeunfalle ha-
ben sich Radwege mit Furtabsetzungen von mehr als 2 Metern in Ver-
bindung mit Sichthindernissen herausgestellt. In Bezug auf Linksab-
biegeunfalle ergaben sich hohe Unfallrisiken bei Radverkehrsfihrung
im Mischverkehr an unsignalisierten Knotenpunkten. Schlie3lich wur-
den viele Unfélle jedoch auch durch die unerlaubte Nutzung der Geh-
wege oder das Linksfahren der Radfahrenden beginstigt.

Um einen Uberschreiten-Unfall handelt es sich, wenn

Der Unfall durch einen Konflikt zwischen einem die
Fahrbahn Uberschreitenden FulRgénger und einem
Fahrzeug ausgelést wurde - sofern das Fahrzeug nicht
soeben abgebogen ist.

5 http://www.udv.de/de/strasse/wege-fuer-radfahrer/mensch/radfahrer, abgerufen am
18.10.2013

[ ]
VH?A@ 33



Unfall mit ruhendem Ver-
kehr

Unfall im Langsverkehr

Sonstige Unfille
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Um einen Unfall mit ruhendem Verkehr handelt es sich, wenn der

Unfall ausgelést wurde durch einen Konflikt zwischen
einem Fahrzeug des flieBenden Verkehrs und einem
Fahrzeug, das parkt/hélt bzw. Fahrmanéver in Zusam-
menhang mit dem Parken/Halten durchfiihrte.

Diese Unfalle sind haufig Unfalle mit Beteiligung von Radfahrenden in
denen Radfahrende in plétzlich sich 6ffnende Autotliren fahren.

,Unfalle im Langsverkehr* sind laut M Uko:

Der Unfall wurde ausgelést durch einen Konflikt zwi-
schen Verkehrsteilnehmem, die sich in gleicher oder
entgegengesetzter Richtung bewegten, sofern dieser
Konflikt nicht einem anderen Unfalltyp entspricht.

Hierunter werden Uberholunfalle und Unfélle aufgrund des nicht Be-
achtens des Rechtsfahrgebotes gefuhrt.

Unter ,sonstige Unfalle“ werden Unfalle gefasst, die zu keiner anderen
Kategorie zuzuordnen sind.

5.2 Radverkehrssicherheit in der Gemeinde Sinzheim

Die bereit gestellten Verkehrsunfalldaten mit Radverkehrsbeteiligung
in der Gemeinde Sinzheim fir die Jahre 2016 bis 2020 wurden im Ge-
ografischen Informationssystem (GIS) raumlich verortet und nach Un-
fallschwere, -typ und -beteiligung kategorisiert.

In der vorliegenden Unfallanalyse steht der Radverkehr im Fokus, der
in der Regel nicht vertieft und kontinuierlich analysiert wird. Es hat sich
aufgrund der im Vergleich zum Kfz-Verkehr geringeren Anzahl der Un-
falle bewahrt, mehrere Jahre in die Analyse mit einzubeziehen, um un-
fallbelegte Bereiche identifizieren zu kénnen (hier: Flnfjahreskarte).
Die grofiere Anzahl I1asst statistisch abgesicherte Aussagen zu und er-
moglicht so eine tiefere Auswertung als dies bei einer Jahresauswer-
tung moglich ware.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass gerade bei Unfallen mit
nicht motorisierten Verkehrsbeteiligten nicht alle Unfélle polizeilich ge-
meldet werden und folglich auch nicht statistisch erfasst werden: So
hat eine Studie der Unfallforschung der Versicherer in Minster nach-
gewiesen, dass dreimal mehr mit dem Fahrrad verunglickte Personen



Unfallzahlen und
-entwicklung
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in den Krankenhausern behandelt wurden, als Fahrradunfalle polizei-
lich gemeldet waren.® Dies betrifft in besonderem MaRe Alleinunfalle.

Die Anzahl der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung und Personenscha-
den betrug 58 im gesamten Gebiet der Gemeinde Sinzheim in den Jah-
ren 2016 bis 2020. In diesem Zeitraum wurden demnach pro Jahr
durchschnittlich 11,6 Unfalle mit Radfahrerbeteiligung polizeilich regis-
triert. Die Betrachtung der Jahre 2016 bis 2020 zeigt, dass sich in der
Gemeinde Sinzheim zwischen 10 und 15 Unfalle mit Radfahrerbeteili-
gung pro Jahr ereigneten.

Abbildung 5-3:  Unfélle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfalljahr in
den Jahren 2016 — 2020 (n=58)
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Um die Ergebnisse einordnen zu kénnen, werden die Daten der Ge-
meinde Sinzheim mit denen der Gemeinde Meckenbeuren (Landkreis
Bodenseekreis) verglichen, fir die das Planungsbiiro VIA ebenfalls
eine Unfallauswertung mit Schwerpunkt Radverkehr ausgewertet hat:

Tabelle 5-1: Statistische Kenndaten zur Gemeinde Sinzheim und
zur Gemeinde Meckenbeuren

Meckenbeuren Sinzheim
Flache (km?) 31,89 28,58
Einwohner (Ew.) 13.007 11.589
Bevolkerungsdichte (Ew./km?) 408 405
Radverkehrsanteil nicht bekannt nicht bekannt

6 http://www_.klinikum.uni-muenster.de/index.php?id=vollstaendiger_arti-
kel&tx_ttnews[tt news] =1005&cHash=f522f2063199ef74bc3ca4bcaf3dd5d6, abgerufen am
24.09.2013
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durchschnittliche Anzahl der Unfalle mit Per- 15 11,6
sonenschaden und Radverkehrsbeteiligung (2009 bis 2013) (2016 bis 2020)
pro Jahr

Verungliicktenhaufigkeit je 10.000 Ew. und 10,8 10,0
Jahr bezogen auf Unfalle mit Radverkehrs- (2009 bis 2013) (2016 bis 2020)
beteiligung

Der Vergleich beider Kommunen ist sinnvoll, da sie eine ahnliche Sied-
lungsstruktur und eine ahnliche Bevdlkerungsdichte aufweisen. Die
durchschnittliche Zahl der Unfalle ahnelt sich in den beiden Stadten.
Um die Unfallbelastung vergleichbar zu machen, ist die Verungliick-
tenhaufigkeit auf 10.000 Einwohner zu beziehen. Dabei zeigt Sinzheim
ein leicht besseres Ergebnis als Meckenbeuren.

Die Unfallkategorie gibt die Schwere des Unfalls wieder. Die von der
Polizei gelieferten Daten bilden im Wesentlichen nur die Personen-
schaden bei den Unféllen mit Radverkehrsbeteiligung ab.

In der Gemeinde Sinzheim ereignete sich im betrachteten Zeitraum ein
Unfall mit Todesfolge. Es wurden 20 Unfalle mit Schwerverletzten und
37 Unfalle mit Leichtverletzten im Zeitraum 2016 bis 2020 durch die
Polizei aufgenommen.

Abbildung 5-4:  Unfélle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfall-
schwere in Sinzheim 2016 — 2020 (n=58)

1
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20
34%
B Unfall mit Getoteten
Unfall mit
Schwerverletzten
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37 Leichtverletzten
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Vergleich Unfallschwere
Sinzheim - Meckenbeuren

Unfalltyp
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Im Sinne des Ziels ,Vision Zero"7 ist es wichtig, die Unfalllage zu ana-
lysieren und die bestehenden Konfliktpunkte zu entscharfen.

Beim Vergleich von Sinzheim mit Meckenbeuren zeigen sich ahnliche
Anteile in Bezug auf die Schwere der Unfalle.

Abbildung 5-5:  Unfélle mit Radfahrerbeteiligung und Personen-
schaden im Vergleich

1%

Meckenbeuren (n=70) I 29% 71%
2%
Sinzheim (n=58) I 35% 65%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Unfall mit Getoteten m Unfall mit Schwerverletzten = Unfall mit Leichtverletzten

Bezogen auf alle polizeilich erfassten Personenunfalle mit Radver-
kehrsbeteiligung in den Zeitrdumen ist die Wahrscheinlichkeit sich in
Sinzheim mit dem Fahrrad schwer zu verletzen héher als in Mecken-
beuren.

Tabelle 5-2: Vergleich der Schwerverletzten-H&gufigkeit in den
Gemeinden Sinzheim und Meckenbeuren
Meckenbeuren Sinzheim
Einwohner (Ew.) 13.007 11.589
durchschnittliche Anzahl der Unfélle mit 4 4
schwerverletzen Radfahrern (2009 bis 2013) (2016 bis 2020)
pro Jahr
Schwerverletzten-Verungliicktenhéufig- 31 43
keit je 10.000 Ew. und Jahr bezogen auf
Unfélle mit Radfahrerbeteiligung

Der Unfalltyp beschreibt die Konfliktsituation, in deren Folge es zu ei-
nem Unfall kommt.

7 Ziel der Verkehrssicherheitsarbeit ist es, den Verkehr so sicher zu gestalten, dass moglichst
keine Verkehrsunfalle mit Toten oder Schwerverletzten zu beklagen sind. Siehe auch:
http://de.wikipedia.org/wiki/Vision_Zero

o
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Vergleich Unfalltyp
Sinzheim - Meckenbeuren
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Abbildung 5-6:  Unfélle mit Personenschaden und Radfahrerbeteili-
gung nach Unfalltyp in der Gemeinde Sinzheim
2016 — 2020 (n=58)

® Fahrunfall (F)
Abbiegeunfall (AB)
M Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
7% O Uberschreiten-Unfall (US)
M Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)

M Unfall im Langsverkehr (LV)

M Sonstiger Unfall (SO)

2% 33%

Nach Unfalltypen aufgeschliisselt sind Einbiegen/Kreuzen-Unfalle mit
33% (19 Unfalle) der am haufigsten vorkommende Typ.

Betrachtet man die Unfalltypen, die sich an Knotenpunkten ereignen,
d. h. Abbiegeunfall und Einbiegen/Kreuzen-Unfall zusammen, so sind
dies in Sinzheim 40% aller Unfalle mit Radfahrerbeteiligung (23 Un-
falle). Radfahrende sind demnach gerade an Knotenpunkten oder an
Ein- und Ausfahrten unfallgefahrdet.® Die Kategorie Fahrunfalle kommt
am nachsthaufigsten vor und macht in Sinzheim ein Flnftel aller Un-
falle aus (12 Unfalle).

Es zeigen sich Unterschiede im Gemeindevergleich in Bezug auf den
Unfalltyp:

8 Maier, Reinhold: Radverkehrsfiihrung in Stadtstrafen — Aktuelle Anforderungen und Lésun-
gen. In: StraRenverkehrstechnik, Ausgabe 9/2013, Seite 585
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Unfallbeteiligung
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Abbildung 5-7:  Unfélle mit Personenschaden und Radfahrerbeteili-
gung nach Unfalltyp im Vergleich

1%
2%

0% 10%  20% 30% 40%  50% 60%  70% 80% 90% 100%

W Fahrunfall (F) Abbiegeunfall (AB)
B Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK) Uberschreiten-Unfall (US)
B Unfall durch ruhenden Verkehr (RV) Unfall im Langsverkehr (LV)

W Sonstiger Unfall (SO}

Auch in der Gemeinde Meckenbeuren machen die Einbiegen/Kreuzen-
Unfalle und die Abbiege-Unfalle 47% aller Unfalle mit Radfahrerbetei-
ligung aus und die Fahrunfalle 30%. Damit zeigt sich ein zwar noch
ausgepragteres, insgesamt aber dhnliches Bild wie in Sinzheim. In bei-
den Gemeinden bergen vor allem die Knotenpunkte fir Radfahrende
Unfallrisiken und sollten daher detailliert auf Optimierungspotenziale
untersucht werden.

Unterschiede zeigen sich dariber hinaus vor allem in den héheren An-
teilen der Unfalle im Langsverkehr und an den Sonstigen Unfallen in
Sinzheim.

Far die Unfalle mit Radfahrerbeteiligung in Sinzheim wurden auch die
Angaben zur Unfallbeteiligung ausgewertet:
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Abbildung 5-8:  Unfallbeteiligte fiir alle Unfélle mit Personenschaden
und Radfahrerbeteiligung in der Gemeinde Sinz-
heim 2016 — 2020 (n=58)

5%

2%

17
29%

m Rad im Alleinunfall
M Rad / FuRganger
Rad / Rad
Rad / Kraftrad

2 W Rad / Pkw

28 4%

48% m Rad / Schwerverkehr

Rad / sonstiges Fahrzeug

5%

48% aller Unfalle mit Radfahrerbeteiligung haben als Unfallgegner den
Pkw. Schliisselt man diesen Wert weiter auf, stellt sich heraus, dass
etwa 35% von diesen Unfallen durch den Pkw verursacht wurden.

Abbildung 5-9:  Erster Unfallbeteiligter fiir alle Unfélle mit Personen-
schaden und Radfahrerbeteiligung in der Gemeinde
Sinzheim 2016 — 2020 (n=58)

1 3
2% 5%

M Rad im Alleinunfall
m FuRganger /Rad
Rad / Rad

29%

Rad / Kraftrad

20
35% m Kraftrad / Rad
W Rad / Pkw
3%

m Pkw /Rad

m Rad / Schwerverkehr

Sonstiges Fahrzeug / Rad

14% 2% 3%

Von den insgesamt 58 Unfallen mit Radverkehrsbeteiligung sind 29%
Alleinunfalle und weitere 10% stehen in Verbindung mit anderen nicht
motorisierten Verkehrsteilnehmern (7% zwischen Radfahrenden und
3% in Verbindung mit Fulligangern).

VA .



Vergleich Unfallbeteiligte
Sinzheim - Meckenbeuren

Unfallursachen bei Unfal-
len, die durch Radfahrer
verschuldet werden
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Der Vergleich der Unfallbeteiligten in den beiden Stadten zeigt erneut
Ubereinstimmungen:

Abbildung. 5-10: Unfallbeteiligte fiir alle Unfélle mit Personenschaden
und Radfahrerbeteiligung im Vergleich

3% 1%

1%
Meckenbetren (n=70) o e 3%
2%

Smeheim (n:SS) % ” . 5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

M Rad im Alleinunfall FuRgédnger / Rad Rad / Rad Krad / Rad
= Pkw / Rad m Schwerverkehr / Rad m Rad / Bahn Sonstige

In der Gemeinde Meckenbeuren ist ebenfalls der haufigste Unfallgeg-
ner der Pkw mit 41%, dort ist der Anteil jedoch etwas niedriger als in
Sinzheim (48%). An zweiter Stelle stehen hier, wie auch in Sinzheim,
Alleinunfalle der Radfahrenden mit insgesamt 33%. In Meckenbeuren
ist der Anteil von Unfallen zwischen zwei Radfahrenden mit 11% etwas
hoher als in Sinzheim (7%), genau wie der Anteil der Unfalle zwischen
Radfahrenden und zu Fuld Gehenden (6% bzw. 3%).

Ein Unfall mit Radfahrerbeteiligung in der Gemeinde Sinzheim hatte
als Unfallgegner den Schwerverkehr. Ublicherweise sind dies Unfélle
mit besonders schweren Unfallfolgen, wenn die Radfahrer im toten
Winkel von Lkw Ubersehen werden. In Sinzheim kam es in der Folge
des Unfalles mit Schwerverkehr zu einem leichtverletzten Radfahren-
den.

Wertet man die Ursachen in den Unféllen aus, in denen Radfahrende
als erste Unfallbeteiligte angegeben werden, ergibt sich flr den Unter-
suchungsraum in den Jahren 2016 bis 2020 folgendes Bild:
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Abbildung 5-11: Radfahrende als erster Unfallbeteiligter und Unfall-
ursachen in der Gemeinde Sinzheim 2016 — 2020
(n=32)

sonstiger Fehler des Fahrzeugfiihrer I 18
Nichtbeachten vorfahrtsregelnder Verkehrszeichen [ 3
Ungeniigender Sicherheitsabstand [l 2
Korperlicher oder geistiger Mangel [l 2

VerstoB gegen das Rechtsfahrgebot [ 2

Nicht angepasste Geschwindigkeit ohne
Uberschreiten der zul. Hochstgeschwindigkeit

o
Alkoholeinfluss [ 1
Sonstiger Fehler beim Uberholen M 1

Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr [ 1

Die haufigste Ursache bei den Unfallen, in denen Radfahrende von der
Polizei als erste Unfallbeteiligte genannt werden, sind ,Sonstige Fehler
des Fahrzeugfihrers" mit 18 Unfallen. Am zweithaufigsten sind die Ur-
sachen ,Nichtbeachten vorfahrtsregelnder Verkehrszeichen® mit drei
Unfallen.

Bei den Unfallen, die von Kfz verursacht werden, sind die haufigsten
Ursachen ,Nichtbeachten vorfahrtsregeinder Verkehrszeichen® (n=6)
und ,Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr” (n=5).

Abbildung 5-12: Kiz als erster Unfallbeteiligter und Unfallursachen in
Gemeinde Sinzheim 2016 — 2020 (n=20)

Nichtbeachten vorfahrtsregelnder Verkehrszeichen [N ©
Fehler beim Einfahren in den flieBenden Verkehr N s
Fehler beim Wenden oder Riickwértsfahren [N 3
Sonstiger Fehler des Fahrzeugfiihrer [l 1

Uberholen trotz unklarer Verkehrslage [l 1

Nichtbeachten der Verkehrsregelung durch LZA oder
Polizeibeamte

LB
Benutzung der falschen Fahrbahn [l 1
Alkoholeinfluss Il 1

Fehler beim Abbiegen [l 1

0 2 4 6 8 10
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Hier zeigt sich erneut, dass die Unfélle, die durch Kfz verursacht wer-
den, vor allem an Knotenpunkten passiert sind.

5.3 Raumliche Verteilung der Unfalle

Die folgende Karte zeigt im Uberblick die raumliche Verteilung der Un-
falle mit Radfahrerbeteiligung nach Unfallkategorie (Unfallschwere):

Abbildung 5-13: Ré&umliche Verteilung der Unfélle mit Radfahrerbe-
teiligung nach Unfallschwere und Unfalltyp

Aus der Ubersichtskarte lassen sich folgende Hotspots an Knoten-
punkten festmachen:

¢ Hans-Thoma-Stralle / Hauptstralle

e Dr.-Josef-Fischer-StralRe / HauptstralRe

e Eisenbahnstralie / Hauptstralle

¢ Kreisverkehr Kartunger Stral’e / Rosenstralie

Zudem ereigneten sich mehrere Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung an
der B 3 alt und an der Hauptstralie.

Alle anderen unfallbelegte Strecken und Knotenpunkte kénnen als sin-
gulare Ereignisse gewertet werden.
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5.4 Fazit aus der Unfallanalyse

Durchschnittlich werden pro Jahr in Sinzheim 11,6 Unfalle mit Radfah-
rerbeteiligung polizeilich registriert. 40% aller Unfalle mit Radfahrerbe-
teiligung sind Einbiegen/Kreuzen-Unfalle und Abbiegeunfalle, d. h. vor
allem die Knotenpunkte sind flir Radfahrende ein Sicherheitsrisiko,
was ein typisches Ergebnis einer jeden Unfallanalyse ist.

Fast die Halfte aller Unfalle mit Radfahrerbeteiligung stehen in Verbin-
dung mit dem Pkw-Verkehr, wobei von den insgesamt 28 Unfallen zwi-
schen Rad und Pkw der Pkw in mehr als 70% (20 Unfallen) als erstge-
nannter Unfallbeteiligter registriert ist. In 55% aller Unfalle ist das Fahr-
rad als Erstbeteiligter registriert, allerdings sind davon 29% Alleinun-
falle.

Hotspots der Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung sind die Knoten-
punkte bzw. Grundstiicksein-/-ausfahrten entlang der B 3alt und der
Hauptstral’e. Hier bestehen Verkehrssicherheitsdefizite, die beseitigt
werden sollten. Der tddliche Radverkehrs-Unfall in den untersuchten
funf Jahren hatte keine infrastrukturellen Ursachen, sondern lag in ei-
nem Fahrfehler begriindet.

Die Verbesserung der Verkehrssicherheit ist eine wesentliche Voraus-
setzung fur eine erfolgreiche Foérderung der Nahmobilitdt, denn nur
wenn sich Radfahrende sicher fuhlen, werden sie dieses Verkehrsmit-
tel im Alltagsverkehr verstarkt nutzen. Dies betrifft vor allem auch die
wichtige Zielgruppe der Schulerinnen und Schuler, aber auch die an-
deren Zielgruppen des Alltagsradverkehrs wie Pendelnde und Einkau-
fende. Daher werden die Ergebnisse der Unfallanalyse in die Priorisie-
rung der Malinahmenempfehlungen einbezogen (siehe Kapitel 9.1).



Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim

6 Beteiligungskonzept

Das Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim wurde mit Unter-
stiitzung von Alltagsexpertinnen und -experten in zwei Bargerwerkstat-
ten und einer Schulbefragung entwickelt und abgestimmt. Hinzu ka-
men Hinweise aus dem Radbuch des ADFC und weitere Anregungen
aus der Burgerschaft, die bei der Verwaltung eingegangen waren und
den Gutachtern zur Verfligung gestellt wurden.

Die Beteiligung folgte dem erklarten Ziel, die Erfahrungen der Alltags-
experten in die Konzepterstellung einzubinden, Radverkehr als Thema
in der o6ffentlichen Diskussion in Sinzheim zu verankern und eine Ak-
zeptanz fir die geplanten Malinahmen herzustellen. Die einzelnen Be-
teiligungsformate werden im Folgenden kurz beschrieben.

6.1 Erste Burgerwerkstatt

Am 4. April 2022 fand die erste Burgerwerkstatt zum Radverkehrskon-
zept in der Fremersberghalle der Gemeinde Sinzheim statt.

Abbildung 6-1:  Plakatwerbung fiir die 1. Biirgerwerkstatt

BURGERWERKSTATT
RADVERKEHRSKONZEPT

Fiir die Gemeinde Sinzheim

04. APRIL 2022
AB 17 UHR
IN DER FREMERSBERGHALLE

Die Gemeinde ladt alle interessierten Biirgerinnen und

iirger zur 1. Biirgerwerkstatt "Radverkehrskonzept fiir die
Gemeinde Sinzheim" ein.

Ziel der zweistiindigen Biirgerwerkstatt ist es nicht nur,

iiber das Projekt zu informieren, sondern auch konkrete

Ideen und Anregungen aus der Biirgerschaft zu sammeln.

Ity

Wir freuen uns auf Sie!

Weitere Infos:

www.sinzheim.de/de/leben/

i
radverkehrskonzept-fuer-die-
gemeinde-sinzheim



Anmerkungen der
Teilnehmenden

Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim

In dieser ersten Burgerwerkstatt wurden die bis dahin vorliegenden
Analyseergebnisse prasentiert und erlautert, Rickfragen und Anre-
gungen zum Netz sowie Hinweise auf Mangel konnten gegeben wer-
den, damit sie in der sich anschlieRenden Bestandserfassung bertck-
sichtigt werden konnten. Die erste Burgerwerkstatt hatte folgende Ta-
gesordnung:

Abbildung 6-2:  Tagesordnung fiir die erste Biirgerwerkstatt

17:00 = 17:10 Uhr BegriiBung
Ausgangslage und Hintergrund

Erik Ernst, Biirgermeister der Gemeinde Sinzheim

Plenum
17:10 — 17:30 Uhr Das Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim
Inhalte und Projektablauf
Andrea Fromberg, Planungsbiiro VIA eG, Kéin
Radcafé
17:30 — 18:30 Uhr Diskussion an 2 Thementischen, 2 Runden

« Netzentwicklung

e Mangelanalyse und Verkehrssicherheit

Kurze Pause

18:45 - 18:50 Uhr Kurzzusammenfassung der Diskussionsinhalte
Planungsbdiro VIA eG, Kéln
18:50 — 19:00 Uhr Ausblick und Schlusswort

Erik Emnst, Biirgermeister der Gemeinde Sinzheim

An der ersten Burgerwerkstatt nahmen rund 20 Personen teil. Neben
den Vertretern der Gemeindeverwaltung und der Politik waren Blrge-
rinnen und Burger anwesend. An zwei Thementischen konnten sich
die Teilnehmenden zu den Themenfeldern ,Netzentwicklung® und
.,Mangelanalyse und Verkehrssicherheit® informieren und ihre Anre-
gungen einbringen sowie diskutieren.

Am Thementisch Netzkonzept wurden folgende Anmerkungen ge-
macht:

o Es wurde eine alternative Verbindung zwischen Halberstung
und Leiberstung durch den Wald aufgezeigt, die aber nur als
eingeschrankt alltagstauglich bezeichnet wurde und daher den
geplanten / geforderten Radweg an der K 3761/L 80 nicht erset-
zen kann. Auch der Weg bis zur Badestelle soll aufgenommen
werden.

VA "
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Die Bergseestrale und die nordlich parallel verlaufende Vorm-
berger Str. sollen ins Untersuchungsnetz einbezogen werden.

Die Flhrung durch das Gewerbegebiet nérdlich von Kartung
kann umfahren werden und sollte ins Untersuchungsnetz aufge-
nommen werden.

Die Kita/Grundschule Kartung sollte ins Netz eingebunden wer-
den. Insbesondere die Stralde Im Sommerhau zwischen der Ro-
senstral’e im Norden und der Nelkenstrae im Suden. Zusatz-
lich soll die Verbindung zwischen dem Knotenpunkt Lupinenweg
/ Nelkenstralde und der Kartunger Str. auf Hohe Am Tiefen Weg
aufgenommen werden.

Der Wirtschaftsweg neben der L 80 sollte aufgenommen wer-
den.

Die Quell- und Zielverkehre der Schulen, insbesondere in Rich-
tung Baden-Baden sollten nicht vergessen werden.

Wirtschaftswege westlich von Sinzheim, zwischen der Stralle
Im Grin in Richtung der L 80 sollten aufgenommen werden.

Zwischen Halberstung und Mullhofen sollte die Verbindung tber
Wirtschaftswege 6stlich des Rasthofwegs und des Sandbachs
ins Netz aufgenommen werden.

Eine alternative FUhrung zur B 3 zwischen Bildungszentrum und
der sudlichen Stadtgrenze in Richtung Buhl und Rebland sollte
aufgenommen werden.

ementisch ,Mangelanalyse und Verkehrssicherheit* wurden fol-
Anregungen dokumentiert:

Nahezu alle Knotenpunkte an der B 3 werden von den Teilneh-
menden als gefahrlich eingeschatzt. Es sind problematische
Seitenwechsel erforderlich, linksabbiegende Fahrzeuge gefahr-
den Radfahrende, die gefahrenen Geschwindigkeiten sind z. T.
zu hoch.

Auch ist die Situation am Schulzentrum und am Knotenpunkt
Mdillhofener Strale / HauptstralRe fiur Radfahrende problema-
tisch.

Zudem ist die Radverkehrsfihrung entlang der Bahn konflikt-
trachtig zwischen Radfahrenden und zu Ful Gehenden, die
Grundstickszufahrten gefahrden Radfahrende und die Bordab-
senkungen fehlen.
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¢ Auch alle Unterfihrungen an der Bahnlinie sind fir die Nahmo-
bilitat nicht befriedigend gestaltet.

e DerKnotenpunkt an der K 3731 wird ebenfalls als gefahrlich ein-
gestuft.

o Der Abschnitt an der K 3731 von In den Lissen bis Jagdhaus-
stralde muss verbessert werden. Dieser Abschnitt ist Schulweg,
es fehlen in Teilen Nebenanlagen und die Querungsbedarfe
mussen gesichert werden. Auf der Briicke zwischen dem Kreis-
verkehr Kartunger Str. / Rosenstr. im Westen und der Jagdhaus-
str. / B 3 wurde die geringe Breite der Nebenanlage von 1,20 m
angemerkt.

e Der Fahrbahnzustand der K 3761 zwischen Schiftung und Hal-
berstung wird in Teilen bemangelt.

e Zwischen Halberstung und Sinzheim wurde fehlende Beleuch-
tung entlang der L 80 angemerkt.

Abbildung 6-3:  Dokumentation der Diskussionen an den Thementi-
schen in der ersten Birgerwerkstatt

Quelle: Planungsbtiro VIA

Die diskutierten Vorschldge und Anregungen der Teilnehmenden wur-
den protokolliert, im Nachgang geprift und in die Planungen mitaufge-
nommen.
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6.2 Zweite Burgerwerkstatt

Am 10. Oktober 2022 fand die zweite Burgerwerkstatt zum Radver-
kehrskonzept in der Fremersberghalle der Gemeinde Sinzheim statt.

Abbildung 6-4: Plakatwerbung fiir die 2. Biirgerwerkstatt

e “" &
“+

)

‘1 - 2. BURGERWERKS
RADVERKEHRSKONZ!

4 Fiir die Gemeinde Sinzheim

10. OKTDBER 2022
AB 17 UHR !
SULDER FREMERSBERGHALLE

o -

e § Die Gemeinde lidt alle interessierten Blirgerinnemund Biirger
zur 2. und abschlieBenden Biifgerwerkstatt

Radverkehr It, das aus den Anregungen der

grsten Wer st. AuBerdem besteht augh hier
t, Ideen und Anregungen an der
telle anzubringen.

Wir freuen unsauf'Sie!

SINZ

Quelle: Gemeinde Sinzheim

In dieser zweiten Blurgerwerkstatt wurden die MaRnahmenempfehlun-
gen fir das Radverkehrskonzept der Gemeinde Sinzheim prasentiert
und erlautert. Die zweite Blrgerwerkstatt hatte folgende Tagesord-
nung:
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Thementisch
»SofortmaRnahmen“
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Abbildung 6-5:

Tagesordnung fiir die zweite Biirgerwerkstatt

17:00 — 17:10 Uhr

BegriiRung
Sinzheim will mehr Radverkehr!

Erik Ernst, Birgermeister der Gemeinde Sinzheim

Plenum

17:10 — 17:50 Uhr

Grundséatze der MaRnahmenplanung,
MaRnahmenschwerpunkte und
Leitprojekte fiir Sinzheim

Andrea Fromberg, Planungsbtiro VIA eG, Kéin

Radcafé

17:55 - 18:55 Uhr

Diskussion an 3 Thementischen, 3 Runden
e Sofortmallnahmen
e Netzplanung

e Perspektiven fur den Radschnellweg und die B3alt

Plenum

19:00 — 19:10 Uhr

Kurzzusammenfassung der Diskussionsinhalte

Planungsbtiro VIA eG, Kéin

19:10 — 19:20 Uhr

Ausblick und Schlusswort

Erik Ernst, Bargermeister der Gemeinde Sinzheim

Erneut nahmen an der zweiten Burgerwerkstatt rund 20 Personen teil.
Neben den Vertretern der Gemeindeverwaltung und der Politik waren
Blrgerinnen und Bilrger anwesend.

An drei Thementischen konnten sich die Teilnehmenden zu den The-
menfeldern ,SofortmaRnahmen®, ,Netzplanung® und ,Perspektiven fir
den Radschnellweg und die B 3alt* informieren und ihre Anregungen
einbringen sowie diskutieren.

Am Thementisch ,Sofortmafinahmen® wurde die Diskussion durch fol-
gende Poster strukturiert:
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Abbildung 6-6: Poster am Thementischen ,Sofortmalinhahmen*

Thementisch - Sofortmalinahmen

Radverkehrskonzept fir die Gemeinde Sinzheim VTAg

SofortmafRnahmen - kleine Dinge, groRe Wirkung

« An einigen Stellen lassen sich Manahmen mit vergleichsweise
i Aufwand 1, sodass die ivitat fur den e
Radverkehr kurzfristig gesteigert werden kann. e ronang Fahiadroute (suberorts)

Musterlésungen

« Standards firr Radverkehrsanlagen im RadNETZ Baden-Wirttemberg.
+ Musterld gibt es fiir vielfaltige Anwendungsfélle und fir alle
Fuhrungsformen des Radverkehrs.

Weitere Informationen zum
RadNETZ Baden-Wiirttemberg

Randmarkierungen

« “Zur Vermeidung des Abkommens von der Fahrbahn
kénnen die Rander des Radweges mit durchgehendem
Schmalstrich markiert werden.“ (Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen der FGSV, S.69).

« Retroreflektierend, sodass sie auch bei Dunkelheit gut zu
erkennen sind.

ispiol
(Foto: ViA)

Piktogrammspur

« Wird zur Sicherung der Radverkehrsfithrung auf der
Fahrbahn verwendet. Durch die Piktogramme wird die
Sichtbarkeit des Radverkehrs fiir KFZ-Fahrende erhoht.
Zusétzlich wird durch die Markierung sichtbar, dass der
Radverkehr auch auf der StraRe fahren darf.

« Far hat die Piktogr viele Vorteile.
Sie nutzen seltener den Seitenraum und werden beim
Fahren auf markierten Strecken seltener und mit mehr
Abstand tberholt, sodass sich die Anzahl der Konflikte mit
anderen Verkehrsteil und die L
verringert.

n"'\"m

oGrammepar " KB hserasen

Baispiel einr Pikiogrammiette in Trir (Foto: VIA)
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Thementisch - Sofortmalinahmen

Radverkehrskonzept fir die Gemeinde Sinzheim VTA

Sperrpfosten
« Ausgeblichene Markierungen an den Pfosten erneuern,
damit die Sichtbarkeit erhoht wird.

- Die Sperrpfosten zusatzlich auch durch eine
Bodenmarkierung sichern.

Foto 1: Sperpfosten am Parkplatz
des Sadtbahn-Haltopunktes.
inzheim. (Foto: VIA)

Foto 2: beschadigte Markiorung
sines Spempfostens .Im
Sommerhairin Shzheim-Kartung.
(Foto: V1A)

Foto 3 und 4: wetere Beispiele fr
durch Bodenmarkierungen
gesicherte Spampfosten. (Foto: VIA)

Foto &Beispiel fur einen gesicherten
‘Spermpfosten an der Stadtgrenze
Sinzheim - Baden-Baden. (Foto: ViA)

BeschilderungsmaRnahmen

+ Durch einheitliche und eindeutige i ing kann die ivitat des
Radverkehrs mit vergleichbar geringem Aufwand gesteigert werden.

Industriestrale

- Fi inzhei i i i B indor Incustriostrao it dio Fihrung i
Far a de, die von aus auf die lahren: ist unklar, il heisich
welche Fuhrungsform hier benutzt werden soll. Radfahrende nutzen hier sowohl als auch die Fahrbahn, wrd von vielen

3 5 Radfahrenden genutzt. (Foto: VA)
die Nebenanlage als auch die Fahrbahn. Paraleke Fahungsformen an der Industiestrate. (Foto: VIA)

« Durch eine einheitliche Beschilderung kann hier die Sicherheit fir alle
Verkehrsteilnehmenden erh6ht werden.

Schulzentrum / Lothar-von-Kiibel-Realschule

+ Zwischen dem / Lothar-von-Kibel und dem
Ortsausgang in Richtung Millhofen ist die Beschilderung unterschiedlich. Eine
einheitliche Regelung fir beide Richtungen ist hier notwendig. Durch die
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h kann der Radverkehr auch auf der
Fahrbahn gefiihrt werden.

« Damit Schiilerinnen und Schiiler auch die Nebenanlage nutzen kénnen, sollte
hier das VZ 239 (Gehweg) mit Zusatzzeichen Radfahrer frei angebracht werden, k37381
damit auch zu Ful Gehende die Nebenanlage benutzen dirfen. Fetnicrung Evoen (fokeli e i g [Rdeg (2 257)

Fiir Radverkehr und FuBgénger durchldssige Sackgassen

« An mehreren Stellen in Sinzheim sollte das VZ 357 (“Sackgasse*) durch das VZ
357-50 (“Fur Radverkehr und FiiBgénger durchldssige Sackgassen®) ersetzt
werden.

+ Bspw.: Am Markbach / Im Unterfeld (Kartung); Erliweg/FalkenstraRle (Leiberstung);
Stadtbahn-Parkplatz Sinzheim; VZ 357: Sackgasse* (Foto: Bast)

12 357-50:  Fir Radverkohr und Fullganger
durchiassige Sackgasse” (Foto: BaSt)

Quelle: Planungsbliro VIA

Die Teilnehmenden begrifiten grundsatzlich die vorgestellten Malinahmen.

Angemerkt wurde Folgendes:

e Abstimmung der MalRnahmenempfehlungen zur Férderung
des Radverkehrs mit den Bauarbeiten in der Industriestralie
und der zuklnftigen ErschlieRung des grof¥flachigen Einzel-
handels am ehemaligen Real-Standort.

e Beider Idee zur Realisierung einer Netzunterbrechung auf der

Industriestral’e in Zusammenhang mit der Fahrradstralle

muss die Wendemdglichkeit fur Lkw im Gewerbegebiet nahe

VA
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des Stadtbahn-Haltepunktes Sinzheim-Nord sichergestellt
sein.

Flhrung des Radschnellweges tber die B 3 alt / Dr.-Wolman-
Strale / Industriestralde prifen

SofortmalRnahme am Friedhof erforderlich

Bordabsenkungen (Industriestrae und Einfahrt Stadtbahn-
Haltepunkt Sinzheim)

Unterfiihrung Sinzheim-Nord optimieren

Offentlichkeitsarbeit, um die Aufmerksamkeit fiir den Radver-
kehr zu steigern

viel Hol- und Bringeverkehr zu Schulbeginn ist eine Gefahr fur
Radfahrende

Wegweisung fir den Radverkehr ist nicht immer direkt ersicht-
lich.

Thementisch Am Thementisch ,Netzplanung® wurde die Diskussion durch folgende
»Netzplanung® Poster strukturiert:
[ ]
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Abbildung 6-7:  Poster am Thementischen ,Netzplanung*“

Radverkehrskonzept fir die Gemeinde Sinzheim VTA

Thementisch - Netz

FahrrastraBennetz fiir die Gemeinde
Sinzheim

Netzplanung

« Planung an Hauptverkehrsstralen = ef
Zielgruppe ist der routinierte, schnelle Alltagsradverkehr

+ Ergénzt durch das Griine Netz abseits der

Netz aus Fahrradstralen auRerorts als

Hauptverkehrsstraen
« Das Fahrradstraennetz, biindelt den Radverkehr i |m Grunen
Netz (abseits der Haup! auf besonder
Routen! Radfahren absoits
Radfahren an Haupt- _der Haupt- Radverkohrsnotz
. Golbes Netz" \Grines Netz neta" Zielgruppen
—

M
R
e

Weitere Informationen
s wsptr-

uppertal de/deomeforschung/
proertatanmagshassen
litttadon-fuer-die-praxs.htmi

FahrradstraBen auBerorts

Senden, Kreis Coesfeld

Es wird derzeit eine F neu t:

« 3km Iang

.4 wurden iert, zzgl. Ei

« Anlieger und landwirtschaftlicher Verkehr frei

« Fahrradpiktogramme alle 250 m markiert

« StVO VZ 244.1/2 FahrradstraBe” wird am Anfang und am Ende aufges(elll
Frihzei Absti mit i 1d und Krei izei ist
bereits erfolgt

Umwidmung musste nicht erfolgen, da auch der landwirtschaftliche Weg nicht
gewidmet war

Unterhaltungskosten werden vrsl. nicht steigen, Markierung muss nach 8-10
Jahren erneuert werden

in Cossfeld: rechts oben:

Rubrgebiat.

Beispiele realisierter FahrradstraBen

Einheitliches Design?
Jede Kommune
macht seins...

| Em————
Stadt Nordhorn

Einheitliches Design?
- so bitte nicht!
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Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim VTAS

Thementisch - Netz

Netzliicken in Sinzheim

Radverkehrsinfrastruktur

« Abhangig von der Verkehrsbelastung und der
Hochstgeschwindigkeit werden in den Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA) unterschiedliche Fiihrungsformen
empfohlen.

Verfligung steht.

Strecken, an denen keine oder nicht
ausreichende Radverkehrsinfrastruktur zur

« Mit steigender Belastung wird der Radverkehr zunehmend
getrennt von der Fahrbahn gefiihrt.

« Bei geringer Belastung kann der Radverkehr auch auf der
Fahrbahn gefiihrt werden.

3761

Belastungsbereiche und Fiihrungsformen

. 1- Regelei ich fiir
Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen auf der
Fahrbahn

Fihrungsf

5 ichl- . ich
Schutzstreifen, Gehweg mit Radfahrer frei,
Radwege ohne Benutzungspflicht

. ich Il - far
Trennen: Radfahrstreifen, Radwege mit
Benutzungspflicht, gemeinsamer Geh-/Radweg

« Belastungsbereich IV - Trennen vom KFZ-
Verkehr ist geboten

Schutzstreifen auBerorts

« Der Einsatz von Schutzstreifen auRerorts wurde an KreisstraRen in
Baden-Wiirttemberg bereits erprobt. Die Erfahrungen an Stralen mit
einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV) von <2000
KFZ/Tag sind positiv.

« Schutzstreifen auRerorts kdnnen eine giinstige Alternative zum
kostenintensiven Radwegebau sein, wenn die StVO
dementsprechend angepasst wird. Nach aktuellem Stand ist die

Markierung von Schutzstreifen auRerorts jedoch nicht moglich.

links: Fahrbahn mit rechts:
Moos-Bankholzen (Fotos: VIA)

Durch die Teilnehmenden wurden folgende Punkte angemerkt:

Design und Gestaltung der Fahrradstraf3en in Sinzheim sollte
mit den Nachbarkommunen und ggf. dem Landkreis abge-
stimmt werden, damit in Baden-Baden, Buhl und Sinzheim
nicht verschiedene Designs entstehen.

Parallele zur K 3736 zwischen Leiberstung und Schwarz-
ach/Rheinmunster ist Uber einen landwirtschaftlichen Weg
vorhanden. Die Oberflache musste jedoch an einigen Stellen
ausgebessert werden.

Entlang der L 80 zwischen Halberstung und Sinzheim wurde
der Luckenschluss bereits geplant. Der Stand der Umsetzung
sollte von der Verwaltung erfragt werden.

Das Radverkehrskonzept bietet eine gute Argumentationshilfe
fur die Verhandlungen mit den anderen Baulasttragern.
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Thementisch
»Perspektiven fiir den
Radschnellweg und die
B 3alt“
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Am Thementisch ,Perspektiven fur den Radschnellweg und die B 3alt*
wurde die Diskussion durch folgende Poster strukturiert:

Abbildung 6-8:

Dokumentation der Diskussionen an den Thementi-

schen im Runden Tisch Radverkehr

Radverkehrskonzept fir die Gemeinde Sinzheim

Thementisch - Vision
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ale Dies oglicht einen gréReren
Handlungsspielraum fiir die Gemeinde.

« Durch das geringere Verkehrsaufkommen kann die

Geschwindigkeit verringert werden, sodass die Sicherheit des
Radverkehrs erhoht werden kann.

« Auf dem Abschnitt zwischen Dr.-Wolman-Str. und Hauptstrae /
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Anregungen der
Teilnehmenden

Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim

Thementisch - Vision

Radverkehrskonzept fir die Gemeinde Sinzheim VTA

FahrradstraBe Industriestrale und
Radschnellweg

« Die ErschlieBung des Einzelhandels an der B3 alt wird
Uber die IndustriestraRe abgewickelt. Aufgrund der
zahlreichen Zufahrten zu Parkplatzen der Einzelhdndler
wird die Sicherheit des Radverkehrs beeintréchtigt.

« Nach der Herabstufung entféllt auch das Anbauverbot,
sodass die ErschlieRung der Geschéfte tber die B3 alt
realisiert werden kénnte.

/7 0os ¢ « Durch eine zusétzliche Netzunterbrechung auf der
] Ir if kann die Ver g weiter
reduziert und eine Fahrradstrale eingerichtet werden.
o5 « Die IndustriestraBe ist durch ihre parallele Fiihrung zur
Bahn eine ideale Trasse fiir eine Radschnellverbindung
Baden-Baden zwischen Sinzheim und Baden-Baden.

Weststadt

2 S (\

Vertau der Radschnellverbindung Karisruhe <> Bohl aus der
Machbarkeitsstudie des Planungsbiros VAR+

Foto 1: Industriestratie ¥
Foto 2: Industrestratie auf Hohe .0BI" n Fahtrichtung Stden (Foto: VIA)
Foto 3 itgrenze 2u Baden-B:

Foto 4: Bosy
Foto 5
Foto 6:

‘auf Hohe .Rugain Fahrtrchtung Saden (Foto: VIA)

Siden (Foto: VIA)

(Foto: via)

7
auf Hohe . Takko/Reno" oto: VIA)
Hohe .

731" (Foto: Via)

Quelle: Planungsbiiro VIA

Am Thementisch ,Visionen® wurden folgende Punkte genannt und diskutiert:

Es besteht Konsens, dass moglichst kein Durchgangsverkehr
Uber die B 3alt flieen soll. Andererseits ist eine durchge-
hende Sammelstral3e fur Sinzheim Kernort notwendig.

Eine Fahrradstral3e wird auf der B 3alt voraussichtlich nicht
moglich sein. Dafur ist die bislang prognostizierte Belastung
von 8.000 Kfz am Tag noch zu hoch.
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e Aufder B 3alt sind Lieferzonen erforderlich, um den Einzel-
handel zu starken. Diese sind wegen des sehr engen Stra-
Renraumes nur im Zuge von Engstellen umsetzbar.

¢ Die Alternative einer Einbahnfliihrung auf der B 3alt wurde
kurz diskutiert, aber von der Mehrheit der Teilnehmer kritisch
gesehen, da dann wieder mehr Verkehr auf die Hauptstralle
gebracht wirde, was nach der Umgestaltung des Ortskerns
nicht wiinschenswert ist.

¢ Die Fuhrung einer komfortablen Fahrradverbindung in Zuge
der Industriestral’e wird als interessante Perspektive angese-
hen. Die anstehende Erneuerung der Industriestral’e muss an
dieser Stelle iberdacht werden.

e Voraussetzung fir die Nutzung der Industriestrale als Rad-
verkehrsachse ist die Anbindung der gewerblichen Flachen
und des grofRflachigen Einzelhandels an die B 3alt. Hier muss
auch das Gesprach mit den Eigentiimern und dem Investor
auf dem ehemaligen Real-Gelande gesucht werden,

e Eine weitere Option zur Schaffung einer besseren Radver-
kehrsverbindung im Zuge der Industriestrale ist die Schaffung
von ErschlieBungsringen im Einbahnverkehr.

e Die Weiterfuhrung der Radschnellverbindung nach Buhl bzw.
nach Baden-Baden muss noch deutlich verbessert werden.
Allerdings ist die Weiterfihrung entlang des Friedhofs schwie-
rig, da dieser Abschnitt kaum ausbaufahig ist. Hier sind wei-
tere Alternativen zu planen: Da auf der Hauptstral3e rechts-
vor-links gilt, sollte die Flihrung des Radschnellweges auf der
B 3alt geprift werden.

Im Thementisch ,Vision“ wurde deutlich, dass die Empfehlungen des
Radverkehrskonzeptes im Rahmen eines Verkehrskonzeptes bzw. ei-
ner Mobilitatsstudie vertieft werden missen. Dabei miissen die Aus-
wirkungen der Vorschlage auf die anderen Verkehrsarten bewertet
werden.

Die diskutierten Vorschlage und Anregungen der Teilnehmenden wur-
den protokolliert, im Nachgang gepruft und in die abschlieRenden Pla-
nungen mitaufgenommen.

6.3 Befragung von Schilerinnen und Schiulern

Von der Gemeindeverwaltung sind den Gutachtern die Ergebnisse ei-
ner Schilerbefragung an der Lothar-von-Kibel-Realschule zur Verfi-
gung gestellt worden, die nicht nur aber auch Anregungen zum Rad-
verkehr enthielten.
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Abbildung 6-9:

Dokumentation der Umfrageergebnisse an der

Lothar-von-Kiibel-Realschule in Sinzheim

o

Lothar-von-Kiibel-
Realschule
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Alle Anregungen zum Thema Radverkehr wurden in einer Tabelle zu-

sammengestellt und bewertet:

Abbildung 6-10: Bewertung der Anrequngen zum Thema Radver-

kehr

Klasse [Anmerkung R Eis: so“n st!ge .. |Anmerkung VIA
konzept Zustandigkeit
. wir geben auch Empfehlungen fiir den Ausbau von Radwegen, aber
Sa Fahrradwege ausbauen ja i )
auch fur andere Radverkehrsinfrastruktur, z.B. FahrradstralRen
: . wir haben durch die Unfallanalyse Hinweise bekommen, wo die
6a Fahrradwege sicherer machen ja ) )
Sicherheit verbessert werden muss
6b Mietfahrrader fordern X Verkehrsbetrieb? Verkehrsverbund? Energieanbieter?
6c Fahrradwege bauen (83, Unterfiihrung) nein es sind kurzfr|§t|g keine Flacheh fiir den Ba.u von Radwegen
vorhanden, wir geben alternative Vorschlage
Ausbau der Fahrradwege (inshesondere
7b Anbindung Sinzheim-Baden-Baden, ia fur alle genannten Verbindungen ist ein Neubau/Ausbau der
Winden-Sinzheim, Halberstung- ) vorhandenen Radwege vorgesehen
Schiftung)
- o
7c Redu?lerung FuhrRark Gemeine X Gemeinde Sinzheim ist zustandig
Umstieg auf Fahrrader
7c Fahrradwegenetz verbessern ja das ist zentrale Zielsetzung des Radverkehrskonzeptes
8b Ausbau von RadNETZ ja das ist zentrale Zielsetzung des Radverkehrskonzeptes
8c Fahrradfuhrpark fir die Gemeinde X Gemeinde Sinzheim ist zustandig
9a A_USbaL.J und Sicherung der Racwege in ja das ist zentrale Zielsetzung des Radverkehrskonzeptes
Sinzheim
Fahrradbligel an offentlichen Platzen V_0r . Arbeitspaket Fahrradparken wurde als Option angeboten, ist ggf.
9a der Sporthalle, vor dem Sportplatz, beim Option
2023 zu beauftragen
Penny
. wir geben auch Empfehlungen fiir den Neubau/Ausbau von
Anlegen von Fahrradwegen als Anreiz . N .
9b ja Radwegen, aber auch fur andere Radverkehrsinfrastruktur, z.B.
Fahrrad zu fahren
Fahrradstraen
Birger in die Umweltpolitik einbeziehen, 'Wir haben 2 Biirgerwerkstatten zum Radverkehrskonzept
9c Fachgruppen mit Blrgern bildern, ja veranstaltet, die Schiler:innen waren eingeladen, kamen aber nicht.
Biirger/Schiiler ernster nehmen 'Warum?
Es sind keine Flachen fiir den Bau von regelgerechten Radwegen an
Radweg auf B3 weiterfihren nein d.er .BS vorhandev, wir geben alternative Vorsch!age,
die im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung weiter untersucht
werden sollen.
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59




Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim

Die Zusammenstellung zeigt, dass die weitaus meisten Anregungen
der Schilerinnen und Schiler in das Radverkehrskonzept bernom-
men werden konnten. Das Thema Fahrradparken kann im Rahmen ei-
ner zusatzlichen Beauftragung im Jahr 2023 bearbeitet werden.

6.4 Grunes Sinzheimer Radbuch 2.0 und weitere
Anmerkungen

Neben den Burgerwerkstatten und der Befragung von Schilerinnen
und Schilern wurden auch die Anmerkungen aus dem Sinzheimer
Radbuch 2.0, herausgegeben von der Gemeinderatsfraktionen Bind-
nis 90/Die Grunen, aufgenommen. Das Sinzheimer Radbuch in der
zweiten Version erschien im Jahr 2019 mit Unterstitzung des ADFC.

Weitere Anmerkungen einzelner Burgerinnen und Burger wurden
ebenfalls dokumentiert, verortet und zu spaterem Zeitpunkt in die Pri-
orisierung miteinbezogen. (siehe Ubersichtskarte 6.11)

6.5 Fazit aus der Burgerbeteiligung

Alle Anregungen, Hinweise und Mangelmeldungen aus den Blrger-
werkstatten, der Schulbefragung und zusatzlich noch aus dem
Radbuch des ADFC sowie aus Eingaben an die Verwaltung wurden in
einer Ubersichtskarte dokumentiert. Die Biirgeranregungen wurden
bei der Priorisierung der MaRnahmen als Kriterium hinzugezogen
(siehe Kapitel 9.1)



Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim

Abbildung 6-11: Dokumentation der Anregungen aus der Biirger-
schaft zum Thema Radverkehr

Quelle: Planungsbiiro VIA
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7 Klassische MaBnahmentypen im
Radverkehrsnetz

Die Radverkehrsplanung hat seit den 1980er Jahren viel experimen-
tiert, und praktikable Losungen haben oft den Weg in die Regelwerke
geschafft. Bei der Vielzahl der Probleml6sungen ist in den letzten Jah-
ren verstarkt die Tendenz festzustellen, ein einfacheres und wieder
besser lesbares Radverkehrsnetz zu schaffen.

Dies betrifft die Verkehrsknoten und Querungen ebenso wie die Fuh-
rungsformen, da innerorts bei geringen Geschwindigkeiten heute viel-
fach der Mischverkehr wieder zum Einsatz kommt, um die Fahrge-
schwindigkeiten anzugleichen, mehr Platz im Seitenraum fur FulRgan-
ger bereit stellen zu kdnnen und die sichere Fahrbahnfihrung im Kno-
tenpunkt ohne baulich aufwandige Ubergénge anbieten zu kénnen.

Far Standardanwendungsfalle wurden soweit wie moglich sogenannte
Musterlosungen verwendet, die ein fest umrissenes MalRhahmenre-
pertoire beschreiben. Die Musterlésungen, die einen Grofteil der vor-
geschlagenen MalRnahmen ausmachen, orientieren sich an folgenden
Vorgaben:

e Verwaltungsvorschrift zur Strallenverkehrsordnung (StVO) in
der Fassung von 2021

¢ Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralien (RASt 06)

o Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) 2010 und Ent-
wurfsfassung zur Aktualisierung mit Stand 2022

¢ Richtlinien fur die Anlage von Landstraf’en (RAL) 2013.

Die Methoden der Analyse wurden bereits erldutert. In den folgenden
Kapiteln werden die Einsatzkriterien der Fihrungsformen beschrieben,
die wichtigsten Musterldsungen dargestellt und ihre Einsatzbedingun-
gen in Sinzheim beschrieben. Diese MalRnahmentypen kehren im Rad-
verkehrskonzept immer wieder und sind folglich als typische Mafnah-
men anzusehen. Sie dienen dem Planungsgrundsatz, die FUhrungs-
formen zu standardisieren und zu vereinfachen und damit das Radfah-
ren in Sinzheim nicht nur besser sichtbar, sondern fiir alle Verkehrs-
teilnehmer auch leichter verstandlich zu machen.
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7.1 Neubau von Radverkehrsanlagen

In den Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA) wird der Einsatz-
bereich der Fihrungsformen des Radverkehrs im Spannungsfeld zwi-
schen zulassiger Geschwindigkeit (km/h) und Verkehrsstarke (Kfz/h)
definiert. Mit Hilfe eines Diagramms kann das Erfordernis einer Tren-
nung vom Kfz-Verkehr ermittelt werden.

Abbildung 7-1:  Diagramm zur Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung

Fiihrungsformeninnerorts

[Kizh] zweistreifige Strallen
2400 7 | Regeleinsatzbereichfir das
2200 1 Fiihrungs prirzip Mischen
2000
1800 I Regeleinsatzbergichfir das
1600 : : ! Flhmngsprirzip Teilseparation
1400 _‘}—: v
1200 — | \“ﬁ? | . Il DasFihrungsprinzip Trennen ist die
wo - 2§y 8w Regel
800 : 1 f W DasFihrungsprinzip Trennen ist
600 | unerladssiich
400 [ [ ' Die Ubergangsbereiche sind nicht als
200 @f} harte Grerzen zu definieren
C. 4

Aufgrund der vorliegenden Kfz-Verkehrszahlungsdaten und den ange-
ordneten Geschwindigkeiten wurde fiir das Hauptstralennetz von
Sinzheim eine Karte erstellt, die die Belastungsbereiche und damit
auch das Erfordernis einer Trennung des Radverkehrs vom motorisier-
ten Individualverkehr (MIV) auffuhrt.

Abseits der Hauptverkehrsstrallen ist aufgrund der geringen Kfz-Be-
lastung und/oder geringerer Hochstgeschwindigkeiten (in Sinzheim
sind sehr flachendeckend Tempo 30-Zonen ausgewiesen) davon aus-
zugehen, dass der Radverkehr gefahrlos im Mischverkehr mit den Kfz
auf der Fahrbahn gefuhrt werden kann (Belastungsbereich ).

Die Empfehlungen zur Radverkehrsverkehrsfiihrung auf der B 3alt
werden in Kapitel 8.4 erlautert.

Auf AulRerortsverbindungen oder auf Verbindungen am Siedlungsrand
ist aufgrund der hohen Geschwindigkeiten meist eine Trennung des
Radverkehrs vom Kfz-Verkehr erforderlich ist (Erfordernis IV) und so-
mit sind Radwege im Seitenraum die erste Wahl bei der Fuhrungsform.
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Abbildung 7-2:  Belastungsbereiche nach ERA auf dem Hauptstra-
Bennetz in Sinzheim

A =

Quelle: Planungsbiiro VIA 2022

Ein straBenbegleitender Radweg entlang der LandstralRe (B 3alt) zwi-
schen Sinzheim-Nord und Oos ist vorhanden. Auch an der K 3738 zwi-
schen Mullhofen und Sinzheim ist der strallenbegleitende Radweg be-
reits vorhanden, an der K 3736 zwischen Leiberstung und Weitenung
mit 2.850 DTV war zum Zeitpunkt der Bestandserhebung ein stralen-
begleitender Radweg in Bau.

Abbildung 7-3:  Neubau eines strallenbegleitenden Radwegs an der
K 3736

Quelle: Planungsbiiro VIA 2022



Netzliicken auBerorts
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Netzlicken aulRerorts bestehen zwischen Halberstung und Schiftung
auf einem Abschnitt an der L 80 und an der K 3731 zwischen Kartung
und Jagdhausstral3e. Diese Netzlicken mit iber 3.000 DTV bzw. Uber
5.500 DTV sollten zur Sicherung des innergemeindlichen Radverkehrs
moglichst bald geschlossen werden, indem regelgerechte stral3enbe-
gleitende Nebenanlagen neu gebaut werden. Diese Empfehlungen
sind im MalRnahmenprogramm enthalten.

Einige Netzbestandteile des auerortlichen klassifizierten Strallennet-
zes in Sinzheim weisen eine deutlich geringe Kfz-Verkehrsbelastung,
jedoch hohe zugelassene Geschwindigkeiten auf (v.a. die Leibold-
stralle (L 80) nérdlich von Leiberstung mit 2.127 DTV, K 3736 zwi-
schen Leiberstung und Stollhofen mit 2.150 DTV sowie L 80 zwischen
Leiberstung und Schwarzach mit 1.700 DTV). Im Falle der Verbindung
zwischen Leiberstung und Stollhofen konnte eine Alternativfihrung auf
Wirtschaftswegen gefunden werden, doch fir die L 80 ndrdlich von Lei-
berstung und die Verbindung zwischen Leiberstung und Schwarzach
sollte zumindest perspektivisch der Neubau eines stral’enbegleiten-
den Radweges geprift werden, da die Ortsteile mdglichst alle mit si-
cherer Radverkehrsinfrastruktur untereinander verbunden werden sol-
len und eine direkt gefuhrte Alternativverbindung nicht vorhanden ist.

Abbildung 7-4:  MalBnahmenempfehlungen fiir Neubau einer stra-
Benbegleitenden Radverkehrsanlage auf dem klas-
sifizierten Netz in Sinzheim
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Exkurs: Schutzstreifen
auBerorts
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In Deutschland gibt die StVO als Regelgeschwindigkeit fur Aul3erorts-
straRen 100 km/h vor.® Dies ist fiir gering belastete AuRerortsstrafien,
auf denen der Radverkehr im Mischverkehr mit den Kfz fahrt, entschie-
den zu hoch (siehe auch Abbildung 7-2). In Deutschland ist, ganz im
Gegensatz zum europaischen Ausland, hier vor allem in den Nieder-
landen, eine Schutzstreifen-Markierung auf3erorts nicht erlaubt und
trotz intensiver politischer Bestrebungen konnte eine StVO-Anderung
fur die Markierung von gering belasteten AufRerortsstraf’en bisher nicht
erwirkt werden. Bislang sind Schutzstreifen aul3erorts nur in Nieder-
sachsen, Nordrhein-Westfalen und Brandenburg im Rahmen eines
BASt-Forschungsprojektes'0 sowie aktuell in Baden-Wirttemberg zu
verschiedensten Anwendungsféllen'! untersucht worden. In allen For-
schungsprojekten waren die Erfahrungen bei einer Kfz-Belastung von
bis zu 2.000 Kfz/Tag positiv. 12

Baden-Wirttemberg plant aufgrund der Ergebnisse des Forschungs-
projektes Schutzstreifen aul3erorts in begrindeten Anwendungsfallen
bei geringen und mittleren DTV (vrsl. bis maximal 10.000 DTV) und
ausreichenden Fahrbahnbreiten sowie ubersichtlicher Fuhrung zuzu-
lassen. Ob in Sinzheim Schutzstreifen auflerorts strallenbegleitenden
Radwegeneubau ersetzen kénnen, muss mit den Stralkenbaulasttra-
gern abgestimmt werden.

Abbildung 7-5:  Schutzstreifen aulerorts, die in der Region unter-
sucht wurden

9 § 3 Abs. 3 StralRenverkehrsordnung (StVO)

10 https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/praxis/modellversuch-zur-abmarkierung-von-

schutzstreifen, abgerufen am 13.12.2018

M m Auftrag des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg, Forschungsnehmer: Planungs-

biro VIA eG, Kdln und Bernard Gruppe, Stuttgart, der Endbericht ist zurzeit in Abstimmung
(Stand Dezember 2022)

12 https://www.dstgb.de/dstgb/Homepage/Schwerpunkte/Radver-

kehr%20in%20St%C3%A4dten%20und%20Gemeinden/Neuigkei-
ten%20rund%20ums%20Rad/Ergebnisse %20des%20Modellprojekts %20Schutzstrei-
fen%20au%C3%9Ferorts/, abgerufen am 13.12.2018

o
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Oberflachensanierung

Verbreiterung auf ERA-
Standard

Randmarkierung
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7.2 Radwege sanieren und verbreitern

Im Rahmen der Bestandsaufnahme wurden die vorhandenen stralen-
begleitenden und selbstandig geflihrten Radwege detailliert aufge-
nommen und bewertet. Nicht ausreichende Breiten nach dem ERA-
Standard und Mangel in Bezug auf Oberflachen konnten so genau lo-
kalisiert und ins Malinahmenprogramm aufgenommen werden. Die Er-
gebnisse der Bestandserfassung sind bereits in Kapitel 4.3 beschrie-
ben worden.

Der Bedarf fur dringend anstehende Oberflachensanierungen kon-
zentriert sich in Sinzheim nur auf einen Teilbereich des Untersu-
chungsnetzes und zwar auf den land-/forstwirtschaftlichen Wegeab-
schnitt, der abseits der Hauptverkehrsstrafl’en auf Wegen auf dem Ge-
biet der Stadt Buhl sudlich der Bundeswehr-Kaserne gefuhrt wird. Da
dieser Streckenabschnitt mit Breiten- und Oberflachenmangeln in der
Maflinahmenplanung mit den Mallihahmen Ausbau und Sanierung be-
legt wurde, sollte eine Abstimmung mit der Stadt Buhl erfolgen.

Eine Verbreiterung ware vor allem auf den benutzungspflichtig ange-
ordneten Radwegen auf der Eisenbahnstraf’e und der Industriestralle
notwendig, da hier auf Abschnitten nicht einmal die Mindestbreiten er-
reicht werden, d.h. die Benutzungspflicht kann nicht aufrechterhalten
werden. Die Flachenpotenziale fiir eine Verbreiterung auf Regelbreite
sind vor allem in den Unterfihrungen jedoch nicht vorhanden, so dass
kurzfristig eine alternative Fuhrungsform empfohlen wird, langfristig
ggf. eine Verbreiterung der Unterfihrungen geprift werden sollte.

Die vorhandenen stralenbegleitenden Radwege an der K 3731 in
Richtung Hugelsheim und der K 3761 in Richtung Schiftung weisen
zwar die Mindest-, aber nicht die Regelbreite auf und sollten daher zu-
mindest mittelfristig verbreitert werden.

Empfohlen wird bei Neubau und Sanierung von unbeleuchteten AulRer-
ortsradwegen die Markierung von retroreflektierenden Begrenzungsli-
nien, die die Orientierung von Radfahrenden, die in Dunkelheit fahren,
enorm verbessert. Fur Kfz ist die Randstreifenmarkierung auf der Fahr-
bahn vorgeschrieben, obwohl sie mit deutlich starkerer Lichtanlage
fahren. Fur den Radverkehr sollte dies auch selbstverstandlich wer-
den.
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Abbildung 7-6:  Musterlésung zur Randstreifenmarkierung

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
refroreflektierend

/

0,12 m U

2050m >2250m | 20,50m-
>350m-
Regelungen: » ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 8.2.2, S0VO Zeichen 205 (Fahrstreifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche: +  aulemrts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Seh- und Radwegen, wenn die Wege
unbeleuchiet sind und im Alltagsverkehr auch bei Dunkelheit befahren werden

Hinweize: * erhdht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefille
undioder Kurven sowie bei Blendgefahr
#  kann in Verbindung mit markierten Fahradpiktogrammen auch als zusitzliches Leitelement
fir beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
«  fur eine gute Umweltvertraglichkeit kdnnen losemitteffreie Markierungsstoffe angewandt
werden

Auf dem Gemeindegebiet von Sinzheim gibt es einige Abschnitte, auf
denen die Randmarkierung empfohlen wird, vor allem wenn die stra-
Renbegleitende Radverkehrsanlage tiefer als die Fahrbahn liegt, so
dass Radfahrende besonders von entgegenkommenden Kfz geblen-
det werden:



Radfahrstreifen
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Abbildung 7-7:  Randstreifenmarkierung noch fehlend

Sinzheim <->» Halberstung

Quelle: Planungsbiiro VIA

Auf folgenden Abschnitten wird in Sinzheim die Randmarkierung emp-
fohlen:

Abbildung 7-8: empfohlene Abschnitte fiir Randstreifenmarkierung

et 0047035 07 g
—iometer

Quelle: Planungsbiiro VIA

7.3 Radfahrstreifen und Schutzstreifen

Die ERA fluhrt zu Radfahrstreifen Folgendes aus:

VA~ "
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,Radfahrstreifen sind durch Zeichen 295 StVO (Breitstrich) abge-
trennte Sonderfahrstreifen. Sie sind fiir den Radverkehr immer benut-
zungspflichtig. Der Radfahrstreifen darf vom Kfz-Verkehr nicht im
Langsverkehr befahren werden, er darf jedoch zum Ein- und Abbiegen
sowie zum Erreichen von Parkstadnden tberquert werden. Andere Ver-
kehrsteilnehmer dirfen ihn nicht benutzen. Radfahrstreifen werden
grundsatzlich im Einrichtungsverkehr betrieben.“13

Abbildung 7-9:  Musterlésung: Markierung beidseitiger Radfahrstrei-
fen

=550m

1,85 m (2,00 m)
einschliefich Breitstrichmarkierung

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m})

Zeichen 237 StVO

Breitstrichmarkierung
unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,

0,20 m Licke), Lage innerhalb
des Radfahrstreifens

Zeichen 205 StVO

Breitstrichmarkismung
unterbrochen

{0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke), Lage aulerhalb
des Radfahrstreifens

Breitstrichmarkierung
{0,25 m breit)

Der Einsatzbereich des Radfahrstreifens liegt im Belastungsbereich IlI
oder IV des Diagramms zur Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung
(siehe Kapitel 7.1).

In Sinzheim sind im vorliegenden Radverkehrskonzept keine Radfahr-
streifen geplant worden. Ob die bendtigten Fahrbahnbreiten auf Ab-
schnitten der B 3alt gegeben sind und Uber Radfahrstreifen z.B. eine
Richtungsfuhrung zwischen IndustriestralRe und Dr.-Wolman-Stralle

13 Forschungsgesellschaft fur StralRen.- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen (ERA). Seite 23. Kéln 2010

o
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ermoglicht werden kann, sollte in einem weiterfihrenden Verkehrskon-
zept geprift werden (siehe Kapitel 8.4).

Schutzstreifen sind Teil der Fahrbahn und dirfen im Begegnungsfall
auch vom motorisierten Verkehr Giberfahren werden. Damit werden ge-
ringere Kernfahrbahnbreiten (Fahrgasse zwischen den Schutzstreifen)
von bis zu 4,50 m maglich.

Abbildung 7-10: Musterlésung: beidseitiger Schutzstreifen fiir Rad-
fahrende

=450m

1,50 m (1,25 m)

Sicherheitstrennstreifen
0,75 m (0,50 m)

= b — Schmalstrichmarkierung unterirochen
{0,12 m Breite, 1,00 m Lange, 1,00 m

\ Licke), Lage mittig zwischen den
Verkehrsfiichen
Zeichen 205 SEVO
Breitstrichmarkierung
unterbrochen
(0,25 m Breite, 1,50 m Lange,
1,50 m Licke), Lage aulterhalb
/ des Schutzstreifens

Aufgrund den nun in der StVO festgeschriebenen Uberholabsténden
zu Radfahrenden, die innerorts mindestens 1,50 m betragen sollen,
kommt bei der Neuanlage von Schutzstreifen nur noch die Regelbreite
von 1,50 m und nicht mehr die Mindestbreite von 1,25 m in Frage. Ins-
gesamt liegen aus der Praxis viele Evaluationen zu Schutzstreifen vor;
vor allem der Sicherheitsabstand zum Parkstreifen von 0,75 m ist un-
verzichtbar, um Radfahrende auf dem Schutzstreifen nicht in die soge-
nannte Dooring Zone, d.h. sich 6ffnende Autotliren, zu driicken. 4

14 11 der neuen ERA 2023 werden die Standardbreiten aller Sicherheitsabstande grundsatzlich
auf 0,75 m gesetzt werden.

[ J
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Park- und Haltverbot auf
Schutzstreifen

Einsatzbereiche Schutz-
streifen

einheitliche Gestaltung
von Kreisverkehren

Grundsétze einer sicheren
Radverkehrsfiihrung auf
der Kreisfahrbahn
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Der Einsatzbereich des Schutzstreifens liegt im Belastungsbereich Il
des Diagramms zur Vorauswahl der Radverkehrsfihrung (siehe Kapi-
tel 7.1).

Seit dem 1.4.2013 gilt auf Schutzstreifen grundsatzlich Parkverbot, die
StVO-Novelle von 2020 schreibt nun auch ein generelles Haltverbot
auf Schutzstreifen vor. Es wird empfohlen, mindestens in den Knoten-
punkten aus Sicherheitsgrinden die Schutzstreifenmarkierung rot ein-
zufarben. Oft sind Schutzstreifen bei einseitigem Parken noch madglich.

In Sinzheim sind im vorliegenden Radverkehrskonzept auch keine
Schutzstreifen geplant worden, es ist aber davon auszugehen, dass
Schutzstreifen auf den zentralen Abschnitten der B 3alt gepruft werden
sollten. Auch diese Prifung ist Aufgabe eines weiterfuhrenden Ver-
kehrskonzeptes (siehe Kapitel 8.4).

7.4 Radfahren in Kreisverkehren

Kreisverkehrsfihrungen erlangen eine immer gréRere Bedeutung.
Dies trifft auch auf Sinzheim zu, wo bereits einige Knotenpunkte als
Kreisverkehrsplatze gestaltet sind.

Oft ist die Radverkehrsfiihrung in den Kreisverkehrsplatzen jedoch un-
einheitlich, was zu Unsicherheiten und Verkehrssicherheitsrisiken, im
schlechtesten Fall auch zu Fehlverhalten fuhrt. Zukunftig sollten nur
noch folgende Fuhrungen des Radverkehrs im Kreisverkehr ange-
strebt werden:

e Innerorts: Fuhrung im Mischverkehr auf der Fahrbahn bei einer
Verkehrsbelastung von bis zu ca. 15.000 Kfz/24h

e Innerorts: Fihrung Uber die Nebenanlage bei deutlich hdheren
Verkehrsstarken im Richtungsverkehr und mit Vorrang fur den
Radverkehr

o AulRerorts bzw. aullerhalb des geschlossenen Siedlungsbe-
reichs: wartepflichtige FUhrung auf kreisumlaufenden Radwe-
gen.

Eine sichere Fuhrung des Radverkehrs innerorts im Mischverkehr uber
die Kreisfahrbahn setzt einige Grundregeln voraus:
e Die Ablenkung im Kreisverkehr muss ausreichend sein, um zu
schnelles Ein- bzw. Durchfahren zu vermeiden.

e Radverkehrsfuhrungen und Schutzstreifen sind vor der Kreis-
verkehrszufahrt aufzulésen.

Vid- )
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e Die Zufahrten zum Kreisverkehr sollen so schmal sein, dass
Rad und Kfz immer hintereinander in den Kreisverkehr einfah-
ren.

e Die Kreisfahrbahn soll so schmal sein, dass Uberholvorgéange
zwischen Kfz- und Radverkehr unterbleiben.

e Der uberfahrbare Teil des Mittelkreises, der Schwerfahrzeugen
das Befahren des Kreisels ermdglicht, soll durch Borde deutlich
von der Kernfahrbahn abgesetzt sein.

Hierfur gilt folgende Musterlosung:

Abbildung 7-11: Musterblatt: Fliihrung des Radverkehrs im Mischver-
kehr in der Kreisfahrbahn

baulich abgesetzter tberfahrbarer
Innenring

Kreisfahrbahn gemal Mindestmale
(RAST 06)

/ Regelmaft: Breite 3,25 m bis 3,50 m

/ kurzer Schutzstreifen

Radweg

Ob eine Mischverkehrsfihrung auf der Fahrbahn zu realisieren ist,
hangt im Wesentlichen von der Kfz-Verkehrsstarke ab. Liegt diese
deutlich Gber 15.000 Kfz/24h ist folgende Musterldsung anzuwenden:
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Abbildung 7-12: Musterblatt: Fiihrung des Radverkehrs auf umlau-
fenden Radwegen im Richtungsverkehr mit Vorrang
vor dem Kfz-Verkehr innerorts

_.;_ua_;_’i:.
\

iy

baulich abgesetzter,
tberfahrbarer Innenring
{ca. 5 cm Aufhdhung)
Kreisfahrbahn geméan
Mindestmale (RASE 08)
Radweqg kreisparallel
fiihren

gl
{ 0

Zeichen 205 StVO
Zeichen 215 5tV0

FGU und Radverkehrs-
furt komiiniersn

Quelle: Planungsbtiro VIA
Radverkehrsfiihrung auf Auf AuRerortsstralRen oder auf Strallen mit AuRerortscharakter ohne
umlaufenden Radwegen durchgehende Bebauung wird die Fliihrung des Radverkehrs auf um-
laufenden Radwegen empfohlen.
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Kreisverkehre
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Abbildung 7-13: Musterblatt: Fiihrung (ber kreisumlaufende Rad-
wege aulBerhalb des geschlossenen Siedlungsbe-
reichs / auf Siedlungsrandstral3en

Zeichen 205 StVO

ca. 5,00 m

2200m

=250 m

Quelle: Planungsbtiro VIA

Aus Sicht der Radverkehrsforderung sollten die beiden bestehenden
Kreisverkehre in ihrer Ausgestaltung vor allem in Hinblick auf folgende
Kriterien Uberprift werden:

Verschmalerung der Kreisfahrbahn

Ist die Kreisfahrbahn zu breit, Gberholen Kfz Radfahrende und
schneiden diese in den Ausfahrten. Dies ist ein erhebliches Si-
cherheitsdefizit, das am Kreisverkehrsplatz an der Dr.-Wolman-
StralRe zu beobachten ist.

Der Innenkreis sollte nur fir Schwerfahrzeuge Uberfahrbar sein,
Kfz sollten durch ausreichend hohe Borde und einer entspre-
chenden Ausgestaltung des Innenkreises diesen nicht tberfah-
ren. Der Kreisverkehr in Kartung sollte in dieser Hinsicht opti-
miert werden.

Nachristung der FuRgangeriiberwege (,Zebrastreifen®) an allen
innerortlichen Kreiszufahrten zur Sicherung des Fuliverkehrs
und Geschwindigkeitsreduktion. Die FuRgangeriberwege soll-
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ten unbedingt an beiden Kreisverkehrsplatzen im Untersu-
chungsgebiet nachmarkiert werden, da sie fur die Verkehrssi-
cherheit der Nahmobilitat entscheidend sind.

Empfohlen wird zudem eine Umgestaltung in einen Kreisverkehrsplatz
fur viele Bestandsknotenpunkte. Innerorts werden diese vor allem zur
Geschwindigkeitsreduktion und zur Sicherung des querenden Ful3-
und Radverkehrs empfohlen. Hier sind die Chancen fir eine Realisie-
rung im Einzelfall zu prifen.

Vorgeschlagen werden hier vor allem folgende Knotenpunkte entlang
der B 3alt:

e IndustriestralRe (ehemalige Real-Kreuzung)

e Dr.-Wolman-Stralie

e Erlenstral’e / Weinbergstralte

e Hauptstralle / Bergseestralle.

Auch hier sollten die Realisierungsmaoglichkeiten im Rahmen eines
Verkehrskonzeptes fur die B 3alt vertieft untersucht werden (siehe
auch Kapitel 8.4).

Dartber hinaus werden innerorts weitere Knotenpunkte fiir den Umbau
in einen Kreisverkehrsplatz vorgeschlagen:

e Industriestral’e an der Bahn
e Hauptstralle / Eisenbahnstrale
o Hauptstralie / Millhofener Stralle.

An diesen Knotenpunkten wirde der Radverkehr im Mischverkehr mit
den Kfz auf der Fahrbahn gefuhrt. Es wurde die Flachenverfugbarkeit
aus dem Luftbild heraus grob geprift, doch muss auch hier eine De-
tailprufung erfolgen.

Auch an einigen auRerortlichen Standorten wird die Anlage eines
Kreisverkehrsplatzes empfohlen, auch hier vor allem zur Geschwindig-
keitsreduktion und zur Minimierung der Konfliktsituationen beim Ein-
bzw. Abbiegen. Die Erfahrungen in Bezug auf die Verkehrssicherheit
sind auch hier durchweg positiv, obwohl Ful® -und Radverkehr auf3er-
orts wartepflichtig gefihrt werden muss. Daher sollten auch die emp-
fohlenen Kreisverkehrsplatze auf3erorts auf dem Gemeindegebiet von
Sinzheim geprift werden, dies betrifft:

e K3731/Inden Lissen
e K 3731/ Jagdhausstralte

¢ Industriestralle (ehemalige Real-Kreuzung).

VA~ s
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Fast alle Vorschlage fur den Umbau in Kreisverkehrsplatze betreffen
Knotenpunkte, die heute fur den Radverkehr unfallbelegt sind. Ein Um-
bau wurde daher nicht nur die gefahrene Kfz-Geschwindigkeit verrin-
gern und verstetigen und die stddtebauliche Einbindung verbessern,
sondern auch die Verkehrssicherheit erhohen.

Die folgende Karte zeigt die Empfehlungen fiir Kreisverkehrsplatze in
Sinzheim noch einmal in der Ubersicht:

Abbildung 7-14: MalRnahmenkarte zu den Kreisverkehrsplétzen

7.5 Radfahren in vollsignalisierten Knotenpunkten

Die wichtigsten Knotenpunkte, die heute signalisiert sind, werden im
Radverkehrskonzept fliir den Umbau in einen Kreisverkehrsplatz vor-
geschlagen, dazu gehdéren vor allem die Knotenpunkte B 3alt/Haupt-
stralRe/Bergseestralde, B 3alt/Dr.-Wolman-Stral’e und B 3alt/Industrie-
stralRe. Da eine Radverkehrsfihrung im Bestand auf der B 3alt nicht
konsequent vorhanden ist, ist auch die Beriicksichtigung des Radver-
kehrs in der Lichtsignalanlage nicht konsequent vorhanden. In diesem
Kapitel sollen demnach nur die Grundlagen der Radverkehrsflihrung in
signalisierten Knotenpunkten erlautert werden.

Die Unfallforschung empfiehlt, dass das Radfahren in den lichtsignali-
sierten Knotenpunkten (LSA) - nach Mdglichkeit - direkt geflihrt werden
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soll. So fahren Radfahrende im Blickfeld der Kfz und begeben sich we-
niger in die Gefahr, von abbiegenden, einbiegenden oder kreuzenden
Kfz Ubersehen zu werden. Darlber hinaus bietet die direkte Fihrung
fur Radfahrende mehr Komfort, da mit den LSA-Phasen fir Kfz schnel-
ler gequert werden kann und die oft umstandliche und mehrphasige
FUhrung im Seitenraum entfallt.

Folgende Musterldsungen fur die Fihrung des Radverkehrs in lichtsig-
nalgesteuerten Knotenpunkten im Belastungsbereich Il werden emp-
fohlen:

Abbildung 7-15: Musterblatt: Radverkehrsfiihrung an Knotenpunkten
mit Lichtsignalanlage (iber Fahrradweiche

vorgezogens Haltelinie
fitr den Radverkehr

23,00 m[

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,50 m Licke), Lage aulerhalb
des Radfahrsireifens

rechtsabbiegender
Radverkehr im
Mischverkehr

Radfahrstreifen
1,85 m (2,00 m)
einschlieflich Breitstrichmarkierung

Abbildung 7-15 zeigt die direkte Fuhrung des Radverkehrs an lichtsig-
nalgesteuerten Knotenpunkten tber eine Fahrradweiche. Die Mdglich-
keiten, wie links abbiegender Radverkehr dartuber hinaus direkt gefuhrt
werden kann, zeigt die folgende Abbildung:
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Abbildung 7-16: Musterblatt: direkte Fiihrung des linksabbiegenden
Radverkehrs an Knotenpunkten mit Lichtsignalan-
lage

Schutzstreifen fir geradeaus fahrenden und links abbiegenden Radverkehr

Quelle: Planungsbtiro VIA

An untergeordneten Strallen mit geringer Kfz-Verkehrsbelastung kann
dariber hinaus der sogenannte ,aufgeweitete Radaufstellstreifen®

(ARAS) markiert werden.
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Abbildung 7-17: Musterblatt: aufgeweiteter Radaufstellstreifen
(ARAS)

Fulkgangerfurt
Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Liicke)

1.50 m (1,25 m)

Kemfahrbahn: z 2 25 m

Schmalstrichmarkierung
unterbrochen

(0,12 m Breite, 1,00 m Lange,
1,00 m Licke), Lage mittig
Zwischen den Verkehrsfiichen

Quelle: Planungsbtiro VIA

In manchen Kommunen (z. B. KéIn) wird bei nicht ausreichenden Fahr-
bahnbreiten ggf. auch auf die Markierung des hinzufiihrenden Schutz-
streifens zum ARAS verzichtet. Die Praxis zeigt, dass Radfahrende
haufig dennoch rechts an den haltenden Autos vorbeifahren und sich
dann vor den Kfz platzieren kénnen.

Nicht an allen LSA-Knotenpunkten und nicht in allen Zufahrten kann
die direkte Fiihrung angeboten werden. Hier kann als Standardlésung
aber die vorgezogene Haltlinie zum Einsatz kommen:

indirekte Fiihrung
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Abbildung 7-18: Musterblatt: vorgezogene Haltlinie

Quelle: Planungsbtiro VIA

Fir linksabbiegende Radfahrende kann eine geschitzte Aufstellflache
markiert werden:

Abbildung 7-19: Musterblatt: indirekte Flihrung des linksabbiegen-
den Radverkehrs

Lichtzeichen fur den indirekt
gefihrien Radverkehr, leicht gedreht

o< D—Zeimen 205 StVO

geschiitzte Aufstellmdglichkeit
fur indirektes Linkzabbiegen

Breitstrichmarkierung unterbrochen
(0,25 m Breite, 0,50 m Lange,
0,20 m Licke)

---------- Zeichen 306 StVO

Hinweistafel optional

I - R streifen Breitstrichmarkierung
(0,25 m breit)

Quelle: Planungsbtiro VIA
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Grundsatzlich sind die Musterlésungen an Knotenpunkten mit Lichtsig-
nalanlage nicht so universell einsetzbar wie andere Musterldsungen,
da meist jeder LSA-Knotenpunkt eine andere Auspragung hat und zu-
dem die Verkehrsstrome in ihrer Starke sehr differieren. Folglich sind
hier Detailstudien erforderlich.

Zudem gibt es in einigen Kommunen die Moglichkeit, dass Radfah-
rende auf Radhauptachsen an Teilsignalisierungen uber Induktion
oder Video Grun anfordern konnen. Die folgende Musterlésung zeigt

das Prinzip:

Abbildung 7-20: Musterblatt: Teilsignalisierung fiir den Radverkehr

Musterlédsung

Radverkehrsflihrung an Knotenpunkten

Erweiterte FuBgangersignalisierung zur Sicherung
des Radverkehrs

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

A
|

e E:lg : 24'_.___ Anforderung fir Radverkehr
4 I - - FuBgénger-LSA

b

b
ek '8 5

I bk Fuligénger-LSA

: ﬁ Anforderung fir Radverkehr

,5 !

i A

! ] FuBgénger-LSA

1

| J

18 i
4 A zﬂ

i L

(et

T

b= ] X

T Anforderung fir Radverkehr

i = i
C

i

ERA (Ausgabe 2010, Kapilel 4.4
RiLSA (Ausgabe 20158}, Kapitel 5.1, Micht volistdndig signalisiena Knotenpunkte

Radverkehrsguarung innerors im Zuge van Fahrradrouten im NebanstraGennetz
Fadverkehrsquerung parallel zu einer FuBganger-LSA

versetzie Querungen ven HauptverkahrsstraBan

bei zeitlich begrenzten hohen Belastungen der zu querenden Strale

die Anforderung kann dber Induklionsschleifen, Videoerkennung oder Tasler (bei
Fahrung im Seitenraum) erfolgen

die Wartezeit flir Radfahrer und FuBganger sollte bei Erstanforderung unter 20
Sekunden liegen

die Signalgeber der Fuiganger-LSA sollen fiir die Radfahrer sichibar sein

in Abhangigkail von der kenkreten drilichan Situation isl eine Vollsignalisierung zu
priten
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An einigen Knotenpunkten sind aus Sicht des Radverkehrs vor allem
die freilaufenden Rechtsabbiegefahrstreifen an LSA-Knotenpunkten
problematisch. Aufierorts wird der Radverkehr i. d. R. im Zweirich-
tungsverkehr auf der Nebenanlage gefiihrt. Hier ist der querende Rad-
verkehr nach den Vorgaben der RAL'® in die Signalisierung miteinzu-
beziehen.

Abbildung 7-21: Musterblatt: Einbeziehung des querenden Radver-
kehrs in die Signalisierung

<400m
gemeinsamer Geh-/Radweg,
Breite 2 2,50m
Slcherheltstrennstrelfen
>1,75m

Regelungen: + RAL (Ausgabe 2012), S. 67 ff.

Anwendungsbereiche: e besteht aus elnem zur Gbergeordneten Fahrbahn parallel gefihrten Rechtsabblegestrelfen, elner
Dreleckslnsel und elnem groRen Tropfen
* an Straen der EKL 2 in Kombination mit Zufahrityp KE1 oder KE2

Hinwelse: o die Querung des Ful- und Radverkehrs (ber die untergeordnete Stralte soll nah zur
ibergeordneten Fahrbahn (I.d.R. bls zu 4,00m entfernt) Uber dle Drelecksinsel und den groen
Tropfen erfolgen

Innerorts sollte zur Sicherung des Ful3- und Radverkehrs grundsatzlich
Uberpruft werden, ob freilaufende Rechtsabbiegefahrtstreifen zurlick-
gebaut oder ebenfalls in die Signalisierung eingebunden werden kén-
nen.

15 Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien firr die Anlage
von Landstralen (RAL). Tabelle 29, Seite 68. Kdln 2012
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7.6 Querungshilfen

Die Querungshilfe ist im Zusammenhang mit der Uberquerung von
Hauptverkehrsstrallen gemafl den Empfehlungen fir Radverkehrsan-
lagen obligatorisch. In der Regel dient sie auch der besseren Uberque-
rungsmaglichkeit fir zu Full Gehende, zumal diese oft auf den glei-
chen Routen und Achsen unterwegs sind.

Mittelinseln, Uber die Radverkehr abgewickelt wird, sollen mindestens
2,50 m breit sein, um ausreichend sichere Aufstellflachen auch fur un-
motorisierte Sonderfahrzeuge oder Fahrrader mit Kinderanhanger zu
bieten.

Abbildung 7-22: Abmessungen einer Querungshilfe

(= 2,50 m)
3,00 m

Im folgenden Text werden die verschiedenen Typen von Querungshil-
fen erlautert.

An einigen Stellen im Untersuchungsnetz kreuzt das Radverkehrsnetz
klassifizierte Stralten aulRerorts bzw. es ist eine Querung aufgrund der
benutzungspflichtigen Anlage im Zweirichtungsverkehr erforderlich.
Hier ist der Querungsbedarf von Radfahrenden bei hohen Kfz-Ge-
schwindigkeiten ungesichert. Es wird dringend empfohlen, den que-
renden Radverkehr Gber Querungshilfen zu sichern. Die Katasterblat-
ter des MalRnahmenprogramms enthalten die entsprechen Musterl6-
sungen dazu.

Auch werden an einigen Stellen Querungshilfen am Ortseingang emp-
fohlen, da der aulderorts im Zweirichtungsverkehr gefihrte Radverkehr
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sicher in eine Richtungsfiuihrung innerorts tberfuhrt werden soll. In ei-
nigen Fallen kann aufgrund der geringen Verkehrsbelastung auch nur
die Fahrbahn eingeengt werden, wie die folgende Musterldésung zeigt:

Abbildung 7-23: Musterblatt: Auflésung des Zweirichtungsradver-
kehrs ohne Mittelinsel

Zeichen 237 StvO, ¥
Zeichen 1000-33 5tVO

oder

Zeichen 241 StW0, ¥
Zeichen 1000-33 StVO

oder

Zeichen 240 StVO, = hiufigste Anwendung
Zeichen 1000-33 StWVO

Zeichen 240 StVO, =
Zeichen 1012-31 StWO Zeichen 205 SOV0 Zeichen 138-10 StVO

* [Bei diesen Varianten sind Anpassungen der Markierungen und der baulichen Wegefiihrung erforderlich

Quelle: Planungsbtiro VIA

Die folgende Karte zeigt alle empfohlenen neu zu bauenden Que-
rungshilfen in Sinzheim in der Ubersicht:

VHAW 85



Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim

Abbildung 7-24: Malinahmenkarte zu den Querungshilfen

7.7 Radverkehrsfuhrung an Bushaltestellen

Die FUhrung des Radverkehrs an Bushaltestellen ist in vielen Radver-
kehrskonzepten ein immer wiederkehrendes Handlungsfeld. Fir Neu-
und Umbauten, so z.B. im Zuge eines Umbaus der B 3alt, sollten die
folgenden Empfehlungen berucksichtigt werden.

Die Fihrung an Bushaltestellen sollte zur verbesserten Sichtbarkeit
und Verstandlichkeit stadtweit harmonisiert werden. Bei beengten
Platzverhaltnissen ist der Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn,
ggfs. mit Schutzstreifen, der Vorzug gegentber einer gemeinsamen
Flhrung als Rad-/Gehweg im Seitenraum zu geben. Eine Flhrung des
Radverkehrs Uber die Warteflachen ist zu vermeiden.

Die Musterldsungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markie-
rungen, die am haufigsten in der Praxis auftreten. Fir Lésungen im
innerdrtlichen Bereich sind die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
(ERA) und die Richtlinien zur Anlage von Stadtstralen (RASt) zu be-
ricksichtigen. Hinweise zur Umsetzung geben die Musterlésungen des
Landes Baden-Wiirttemberg, die Regelwerke DIN 32975, DIN 32984,
DIN 18040 sowie die ,Hinweise flir barrierefreie Verkehrsanlagen®
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(HBVA / FGSV 212). Hinsichtlich der Barrierefreiheit sind weiterhin fol-
gende Punkte hinsichtlich der Radverkehrsfihrung an Bushaltestellen
zu berucksichtigen:

e Gemal DIN 32984 durfen auf Radwegen keine Bodenindikato-
ren verlegt werden. Quert der Radweg einen Auffindestreifen so
wird dieser unterbrochen. Bei schragen Uberquerungen oder
Radwegebreiten von = 2,50 m kann zur Anzeige der Uberque-
rungslinie eine Leitlinie aus sonstigen Leitelementen Uber den
Radweg verlegt werden.

o Bei Warteflachen mit einer Breite zwischen 1,50 mund <2,50 m
sind Bordhohen von 22 cm in Hohe der ersten und zweiten Tur
erforderlich.

o Beibeengten Verhaltnissen im Wartebereich kann auf das Ein-
stiegsfeld verzichtet werden. Der Auffindestreifen wird dann bis
30 cm an den Hochbord herangefihrt (Breite: 60-90 cm).

e Vor Einbauten und Fahrzeugrampen ist eine Rangierflache von
mindestens 1,50 m x 1,50 m erforderlich.

Die Gehwege an Haltestellen sollten in allen wesentlichen Richtungen,
mussen aber mindestens in eine Richtung bis zum nachstgelegenen
Knotenpunkt den Anforderungen der barrierefreien Erschlieung ent-
sprechen. Die Anlage einer barrierefreien Querungsstelle ist entspre-
chend der verkehrlichen Erfordernisse zu prifen.

Befindet sich im Bereich einer Haltestelle ein baulich angelegter Rad-
weg, ist dieser moglichst mit einem anderen Oberflachenmaterial aus-
zustatten als der angrenzende Gehweg bzw. der Wartebereich.

Die Mdblierung ist in den nachfolgenden Musterldsungen beispielhaft
dargestellt. Bei der konkreten Ausgestaltung sind die Vorgaben der je-
weiligen Verkehrsverblinde zu beachten.
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Abbildung 7-25: Radfahrstreifen / Schutzstreifen in Kombination mit

einer Fahrbahnrandhaltestelle

Radfahrstreifen: Schutzstreifen:

Auffindestreifen
(Rippenprofil quer zum

| Zeichen 237 StVO

Bord, Breite: 60-90 cm)
Einstiegsfeld (Rippenprofil

| >185m

0
ca. 10, L Zeichen 224 SVO

Grenzmarkierung

quer zum Bord,
Breite: 120 em)

Hochbord (Hshe: = 22 em,

(Zeichen 299 StVO)

Lange: = 9,00 m)

—4,00m
— 5,00 m

r—Radfahrstreifen mit

Warnlinie
ca. 2
—=250m
L= 185m = 1,50 m
——Radfahrstreifen —Schutzstreifen

DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

DIN 18040 (Teil 3)

RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11

EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

e e

Informationsblatt fir Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Leitstreifen: optional

Fahrbahnrandhaltestelle in Kombination mit Radfahrsireifen oder Schutzstreifen.
Warteflache mit einer Breite = 2,50 m und einer Bordhdhe = 22 cm.
Einsatzbereiche fir Haltestellen am Fahrbahnrand geméf RASt 06.

Nicht geeignet bei planmafig l&ngeren Aufenthalisdauern der Busse.

Hinweise: * Radfahrstreifen und Schutzstreifen werden an der Haltestelle durch die Grenzmarkierung

unterbrochen.

® Die Sperrlinien des Radfahrstreifen werden ca. 25 m vor und die ersten 10 m nach der Haltestelle
in eine Warnlinie umgewandelt. Praxiserfahrungen zeigen, dass der anfahrende Bus einen
Uberfahrbaren Bereich ven i. d. R. 25 m bendtigt, mindestens aber 20 m.

Quelle: Planungsbiiro VIA 2022

-

88



Radverkehrskonzept fir die Gemeinde
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Abbildung 7-26: Bushaltestellenkap mit getrenntem Geh-/Radweg im
Einrichtungsverkehr innerorts

Regellésung

Parkstand

Taktiler Trennstreifen
(Breite: = 30 ¢m)

Sperrfeld

Auffindestreifen (Noppen,
Breite: 60-90 em)
Richtungsfeld

Mittelinsel: optional
Leitstreifen

Einstiegsfeld (Rippenprofil
quer zum Bord, Breite:

120 em)

Hochbord (Héhe: = 22 cm,
Lénge: = 9,00 m)

Leitstreifen: optional

Barriere (z.B. in Form
einer Anlehnméglichkeit)
Unterstand

Abstand Radweg -
Unterstand: = 0,50 m
Wartebereich
(Breite: = 2,50 m)

Sicherheitstrennstreifen
Radweg

Gehweg
Fahrradstellplétze
(alternativ: geschitzte
Grinfléiche mit niedrigem
Bewuchs)

Alternative mit wartepflichtiger Querung

Sperrfeld

Breite der Unter-
brechung: 60-90 em

Auffindestreifen
(Noppen)
Richtungsfeld
Leitsireifen

Quelle: Planungsbiiro VIA 2022

-

Lésung bei beengten Verhéltnissen im Seitenraum
=0,50m =200m

Schmaler
Wetterschutz

“ohne Seiten-

wiinde

-z 2,50m
Fahrradstellplatze
in
Langsaufstellung

Alternative mit Lichtsignalanlage

LSA mit
akustischem und
ggf. taktilem
Signalgeber
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Abbildung 7-27: Regellésung fiir Fahrbahnrandhaltestelle mit ge-
trenntem Geh-/Radweg im Einrichtungsverkehr

20,50 m

>2 2,00 m 50 m

Sicherheitstrennstreifen

Taktiler Trennstreifen (Breite: = 30 cm)

Zeichen 224 SiVO
Einstiegsfeld (Rippenprofil quer
zum Bord, Breite: 120 cm)

Auffindestreifen (Rippenprofil quer
zum Bord, Breite: 60-90 ¢m)

Hochbord (Héhe: = 22 cm,
Lénge: = 9,00 m)

Leitstreifen: optional

Unferstand

=0,50m

=250m
=2,00m(=1,60m)
=250m

= 7,00m (= 6,60 m)

Lange der Verschwenkung fir den
Radweg: = 6,00 m

Anfahrisbereich fir den Bus

Regelungen: * DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

* DIN 18040 (Teil 3)

* ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11

*  RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8

s EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

* |nformationshlatt for Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Anwendungsbereiche: e Haltestellen mit Ausfhrung als Fahrbahnrandhaltestelle
* Einsatzbereiche fir Haltestellen am Fahrbahnrand geméf RASt 06.
* Seitenraumbreite = 7,00 m (= 6,60 m) mit getrenntem Geh-/Radweg.

Hinweise: *  Zur Gewidhrleistung der Sichtbeziehungen zwischen FuB3- und Radverkehr misssen Einbauten (z.B.

Wetterschutz) in Fahririchtung des Radverkehrs durch diesen einsehbar sein.

Quelle: Planungshtiro VIA 2022

-
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Abbildung 7-28: Ausnahmelbsung fiir Fahrbahnrandhaltestelle mit
getrenntem Geh-/Radweg im Einrichtungsverkehr

Sicherheitstrennsireifen

Taktiler Trennstreifen (Breite: = 30 cm)

Zeichen 224 StVO

Farblich hervorgehobener Belag (z. B. hellgraver
Asphalt)

Auffindestreifen (Rippenprofil quer zum Bord,
Breite: 90 cm)

= 4,60m

Ein- und Ausstiegshereich

Hochbord (Hohe: = 22 cm,
Lange: = 9,00 m)

Schmaler Unterstand chne Seitenwénde (ggf. mit
Klappsitzen o.é.)

Anfahrtsbereich

=2,70m
1,00 m

Regelungen: * DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

DIN 18040 (Teil 3)

RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8
ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11
EAD (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

Informationsblatt fir Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Anwendungsbereiche: Hailtestellen mit Ausfihrung als Fahrbahnrandhaltestelle
Einsatzbereiche fur Haltestellen am Fahrbahnrand gemaB RASt 06.

Seitenraumbreite zwischen 4,60 und < 5,00 m mit getrenntem Geh-/Radweg.

. e

Hinweise: * Bei sehr beengten Verhdlinissen sollte der Unterstand wegfallen oder eine Verlegung auf das
angrenzende Grundstick geprift werden.
* Die Lange der Unterschreitung der Regelbreiten fir Rad- und Gehweg sellte 50 m nicht
Uberschreiten.
*  Zur Erhshung der Aufmerksamkeit soll der Radweg im Haltestellenbereich mit einem
andersfarbigen Oberfléchenbelag ausgestattet werden.

Quelle: Planungshiiro VIA 2022
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Abbildung 7-29: Fahrbahnrandhaltestelle mit Gehweg/Radfahrer frei

Regellgsung L&sung bei beengten Verhdltnissen

Gehweg (Radfahrer frei)

Sicherheitstrennstreifen
Zeichen 224 $tVO

Einstiegsfeld
(Rippenprofil quer zum

e Bord, Breite: 120 em)
| g Auffindestreifen

(Rippenprofil quer zum
Bord, Breite: 60-90 cm)

| Unterstand (mit
transparenten Scheiben)

Leitstreifen: optional

Hochbord (Hshe: = 22 cm,
Lénge: = 9,00 m)

=3,50m

| —>350m
a

Markierung Piktogramme
zur Erhshung der

Aufmerksamkeit
=0,50m
- 300 m > 0,50m
9 - | = 2,50
v/ A "

DIN 32984 (Ausgabe 2020-12)

DIN 18040 (Teil 3)

RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.10.8

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.11

EAO (Ausgabe 2013), Kapitel 6.2.1

Informationsblatt fir Bushaltestellen (Juli 2019) des Landes Hessen

Regelungen:

Haltestellen mit Ausféhrung als Fahrbahnrandhaltestelle.
Einsatzbereiche fir Hal llen am Fahrbahnrand gemaB RASt 06.
|.d.R. Gehweg (Radfahrer frei).

Seitenraumbreiten zwischen 3,00 m und < 4,60 m.

Anwendungsbereiche:

e & o e e 00 v e e e

Hinweise: Zur Gewdéhrleistung der Sichtbeziehungen zwischen Rad- und FuBverkehr missen Einbauten
(z.B. Wetterschutz) in Fahrtrichtung des Radverkehrs durch diesen einsehbar sein.
Betréigt der Abstand zwischen Unterstand und Leitstreifen < 2,50 m, sollte auf den Leitstreifen

verzichtet werden.

Quelle: Planungsbtiro VIA

7.8 Einmiindungen und Einfahrten sichern

Problempunkte im Radverkehrsnetz stellen die Einmundungen dar.
Hier sind besonders Radfahrende auf baulichen Radwegen gefahrdet.
Haufig sind Furtmarkierungen nicht vorhanden, nicht mehr erkennbar
oder im Zuge einer Strecke unterschiedlich ausgefuhrt.

Furten werden im Zuge vorfahrtberechtigter Strallen immer mit der
Furtmarkierung gekennzeichnet und rot eingefarbt. Bei Furten im Zuge
einer signalisierten Fihrung kann auf die Roteinfarbung verzichtet wer-
den.
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Abbildung 7-30: Musterblatt: Furtmarkierung bei Richtungsradwegen
an untergeordneten Einmiindungen ohne LSA-
Regelung

Furtmarkierung:
0,50 Strich/0,20 Liicke; 0,25 breit

2,00 m

Im Zuge von Zweirichtungsradwegen und im Zusammenhang mit be-
sonders unfalltrachtigen Strecken kann auch eine Anhebung des Rad-
weges erfolgen. Dies senkt die Geschwindigkeit der abbiegenden
Fahrzeuge und ermdglicht zusatzliche Sicherheit.

Abbildung 7-31: Musterblatt: Furtmarkierung und Fahrbahnanhe-
bung bei Zweirichtungsradwegen an untergeordne-
ten Einmiindungen ohne LSA-Regelung

L OOO O OO LLLLLLGTLT -5 emFahrbahnanhebung

Die Radverkehrsfurt wird sowohl bei getrennten als auch bei gemein-
samen Rad- und Gehwegen an der Auflenkante der Nebenanlage
markiert, um optimale Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehr
und den aus den untergeordneten Strallen und den Grundstlicks- und
sonstigen Ausfahrten ausfahrenden motorisierten Verkehr (Anfahr-
sicht) herzustellen.

Festzuhalten ist aulerdem, dass Furtmarkierungen sowohl bei benut-
zungspflichtigen als auch bei anderen Radwegen im HauptstralRennetz
vorgenommen werden sollen.
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Abbildung 7-32: Musterblatt: Furtmarkierung bei gemeinsamen Rad-
und Gehwegen

Fahrbahn
Blockmarkierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

im'm:i i __1050m
Gemeinsamer 3 2,00 m (1,60 m)
Fuf3- und Radweg

2250 m

Zeichen 240 StVO
Aufmerksamkeitsfeld Zeichen 205 StVO

Die Markierung an der AulRenkante ermdglicht bei gemeinsamen
Rad-/ Gehwegen an den Einmindungen sowie Ein- und Ausfahrten
eine Sortierung des Rad- und FuRRgangerverkehrs. Durch eine Null-
Absenkung fur den Radverkehr und einer 3 cm hohen taktilen Kante
im Gehwegbereich erfolgt eine Differenzierung zwischen Rad- und
FuRgangerverkehr.

7.9 Barrieren abbauen

Nicht alle MaRnahmen, die dem Radverkehr niitzen, sind zwangslaufig
an Fahrradrouten oder Radverkehrsverbindungen an Hauptverkehrs-
stral’en gebunden. Zu den Malinahmen, die unabhangig davon in der
Flache wirken und die Durchlassigkeit des Strallennetzes erhéhen, ge-
héren

o Offnung von Einbahnstralen

e Abbau oder Optimierung von Umlaufsperren (,Drangelgittern®)

e Abbau von verzichtbaren Durchfahrsperren (,Pollern®)

e Kennzeichnung durchgangiger Sackgassen

e Beschilderung landwirtschaftlicher Wege Gber StVO VZ 260.

Offnung von Einbahn- Bereits in der Novelle der Straldenverkehrsordnung von 1997 war die
stralen Méglichkeit zur Offnung von Einbahnstralen fiir den Radverkehr ent-
halten. Bundesweite Unfalluntersuchungen konnten die Verkehrssi-
cherheit dieser Losung nachweisen'®. In der Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift zur Stralenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) von 2009

16 Bundesanstalt fiir Straenwesen (BASt): Verkehrssicherheit in Einbahnstrallen mit gegen-
gerichtetem Radverkehr, Berichte der Bundesanstalt fiir StralRenwesen, Heft VV 83, Bergisch
Gladbach 2001.

Gesamtverband der Deutschen Versicherungswirtschaft (GDV): Sicherheitsbewertung von
FahrradstralRen und gedffneten Einbahnstraflen. Berlin 2016
https://udv.de/de/strasse/stadtstrassen/wege-fuer-radfahrer/fahrradstrassen-und-ein-
bahnstrassen

o
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Umlaufsperren
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wurden die Voraussetzungen fiir die Offnung von EinbahnstraRen fir
den Radverkehr stark vereinfacht:

,Betragt in Einbahnstrallen die zuldssige H6chstgeschwindigkeit
nicht mehr als 30 km/h, kann der Radverkehr in Gegenrichtung
zugelassen werden, wenn

a) eine ausreichende Begegnungsbreite vorhanden ist, ausge-
nommen an kurzen Engstellen; bei Linienbusverkehr oder bei
starkerem Verkehr mit Lastkraftwagen muss diese mindestens
3,50 m betragen

b) die Verkehrsfiihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen
und Einmiindungen (ibersichtlich ist,

c) fir den Radverkehr dort, wo es orts- und verkehrsbezogen er-
forderlich ist, ein Schutzraum angelegt wird. “!”

Durch die StVO-Novelle vom 01.04.2013 ist die Offnung von Einbahn-
strallen nochmals vereinfacht worden. Eine besondere Bedeutung fiir
das Radverkehrsnetz muss nicht mehr vorhanden sein. Auch gibt es
keine harten Mindestmafe mehr. Die Offnung von Einbahnstralen ist
damit obligatorisch und nicht mehr die Ausnahme.

In Sinzheim ist auf dem Untersuchungsnetz keine nicht gedffnete Ein-
bahnstral3e enthalten gewesen. Auf der Hans-Thoma-Stral3e in Héhe
Park+Ride-Platz ist eine fur den Radverkehr gedffnete Einbahnstralle
vorhanden. Diese ist jedoch nur beschildert und kénnte laut einer An-
regung in der zweiten Blrgerwerkstatt Gber die Markierung einer Ein-
fahrtschleuse flr Radfahrende bei gleichzeitiger baulicher Unterbin-
dung der Einfahrt fir Kfz optimiert werden.

Grundsatzlich ist bei Umlaufsperren (auch ,Drangelgitter® genannt) im-
mer zu fragen, ob sie tatsachlich erforderlich sind. Nur an wenigen Stel-
len sollten die Umlaufsperren weiterhin bestehen bleiben, wie z. B. an
abschuissigen Stellen. Dabei sind jedoch die Anforderungen aus Abbil-
dung 7-33 mindestens zu beachten, damit die Befahrbarkeit auch fur
Rader mit Anhanger maoglich ist.

17 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO), zu § 41 Vor-
schriftenzeichen, zu Zeichen 220 Einbahnstrale, Absatz IV, Seite 39, 2009
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Duchfahrsperren
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Abbildung 7-33: Vorgaben fiir die MaRe von Umlaufsperren’8

1,50 , =3,00

i

o

— 5 =

Ein- %

Weg- | fahr- %
breite | breite £
Bw Be selbstidndiger o
Geh-/Radweg o

@

E

7]

Auch bei Durchfahrsperren ist zunachst grundsatzlich das Erfordernis
zu prufen. Dabei sollte die Gefahr einer widerrechtlichen Nutzung
durch Kfz gegenlber der Unfallgefahrdung durch Sperrpfosten abge-
wogen werden. Am gunstigsten ist, ahnlich wie bei Umlaufsperren, der
Verzicht auf Durchfahrsperren.

Konnte der Nachweis erbracht werden, dass auf Sperrpfosten nicht
verzichtet werden kann, sollte durch Markierungen eine Sicherung, wie
auf Abbildung 7-34 dargestellt, erfolgen.

18 Siehe Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA), Seite 81. Kdln, 2010
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Abbildung 7-34: Markierungen zur Sicherung von Sperrpfosten

|

Fweinichiungsradweg / .
kombinierter Geh- und Radweg

Wammarkierung
oo bkl wahmenmbar
5,00 m

Richtungsradweg ! kombinierter
Geh- und Radweg =

Wammarkierung
9o, takill wahmermbar
(-ange: mind 5,00'm )

Quelle: Planungsbtiro VIA

Wo auf dem Untersuchungsnetz Optimierungsmdglichkeiten in Bezug
auf Sperrpfosten und Umlaufsperren bestehen, zeigt die folgende
Ubersichtskarte:



Modale Filter

Kennzeichnung durch-
gangiger Sackgassen
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Abbildung 7-35: MalBnahmenkarte zu Sperrpfosten und Umlaufsper-
ren

Das Radverkehrskonzept enthalt aber auch zwei Vorschlage, in denen
durch die Platzierung von Durchfahrsperren eine Kfz-Netzunterbre-
chung geprift werden sollte. Dies betrifft:

e die Durchfahrt auf der Industriestrale unter der Brlicke der
K 3731

e die Durchfahrt iber den Wildengrundweg zur B 3alt.

Im ersten Vorschlag soll die Kfz-Netzunterbrechung den Radverkehr
auf der Fahrbahn der Industriestral’e sichern (siehe Kapitel 8.3), im
zweiten Fall sind Radfahrende auf dem stralenbegleitenden Zweirich-
tungsradweg durch ein- oder abbiegende Kfz gefahrdet. Die Durchfahrt
fur Kfz ist hier bereits untersagt, die Beschilderung wird jedoch haufig
ignoriert.

Zu erwahnen ist an dieser Stelle, dass im Rahmen des Radverkehrs-
konzeptes nur die Barrieren erfasst worden sind, die auf dem Untersu-
chungsnetz liegen. Unbestritten ist, dass eine stadtweite Uberpriifung
sinnvoll ware.

Fir die Kennzeichnung durchgangiger Sackgassen ist das StVO Ver-
kehrszeichen 357-50 anzuordnen.
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Abbildung 7-36: Verkehrszeichen 357-50

R

http.//www.vzkat.de/2017/VzKat.htm

Beschilderung landwirt- Gelegentlich wird auf land- und forstwirtschaftlichen Wegen das Ver-
gfcgﬂ\'ligg‘;’owege tber kehrszeichen StVO 250 angeordnet. Da dieses Fahrzeuge aller Art

ausschlielt, sollte es durch StVO VZ 260 ersetzt werden.

Abbildung 7-37: Verkehrszeichen 250 und 260

http.//www.vzkat.de/2017/VzKat.htm
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Das ,,Griine Netz“
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8 Leuchtturmprojekte fur Sinzheim

Im vorangegangenen Kapitel wurden MaRnahmen erlautert, die zum
klassischen Repertoire der Fahrradférderung gehoéren. In diesem Ka-
pitel werden Malinahmenempfehlungen vorgestellt, die fir die Ge-
meinde Sinzheim neu sind bzw. eine besondere Bedeutung fiir die Op-
timierung des Radverkehrs in Sinzheim haben. Im Einzelnen sind dies:

o Zielgruppenplanung: Gelbes und Grines Netz

e Fahrradstrallen

e Radvorrangroute Bihl — Baden-Baden — Raststatt
e zukinftige Fihrung des Radverkehrs auf der B 3alt
e Piktogrammspuren.

Diese fur Sinzheim neuen Konzeptideen und Netzelemente werden in
den nachfolgenden Kapiteln ndher erlautert.

8.1 Zielgruppenplanung: Gelbes und Griines Netz

Das Untersuchungsnetz wird in grine und gelbe Routen gegliedert, die
eine unterschiedliche Charakteristik aufweisen. Dabei werden zwei
grundsatzlich unterschiedliche Strategien verfolgt:

o das vertragliche Miteinander der Verkehrsarten im ,Griinen Netz*

¢ die sichere Fuhrung des Radverkehrs auf den Hauptverkehrsstra-
Ren im ,Gelben Netz".

Die Aufteilung in das ,Grine Netz“ und das ,Gelbe Netz“ hat folgende

Ziele:

o Essoll eine klare Zuordnung zu der Art, den Radverkehr zu fihren,
getroffen werden, also Mischen oder Trennen.

o Es sollen unterschiedliche Zielgruppen bericksichtigt werden.

e Es soll eine flachendeckende, langerfristige Rahmenplanung fir
die Netzentwicklung vorgegeben werden.

o Netzllicken sollen geschlossen werden.
e Radverkehr soll ein flichendeckendes Angebot erhalten.

Das Griine Netz bildet ein Netz flir Fahrradfahrende abseits der groRen
MIV-Verkehrsstrome ab. Hier wird der Fahrradverkehr im Mischver-
kehr mit den anderen Verkehrsarten gefihrt, eine separierende Rad-
verkehrsinfrastruktur wird nicht angeboten (in Ausnahmenfallen kann
ein Schutzstreifen eingesetzt werden). Das Grundprinzip lautet hier
Vertraglichkeit.
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Fiihrungsformen im
Griinen Netz

Das ,,Gelbe Netz*
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Das Griine Netz ist aber auch das Angebot fiir jene, die das Fahren an
Hauptverkehrsstralen aus Griinden mangelnder subjektiver Sicher-
heit ablehnen. Das Grune Netz wird durch gezielte MalRnahmen hin-
sichtlich Sicherheit und Komfort so weit optimiert, dass es dem An-
spruch dieser Zielgruppe gerecht wird.

Das Grune Netz umfasst eine Vielzahl von Netzelementen, die auto-
freie Wege in den Grunzugen ebenso umfassen wie Geschaftsstrallen
mit erheblichem Kfz-Verkehr. In diesem Zusammenhang ist es wichtig
zu betonen, dass die Zuordnung zum Grunen Netz eine Zielstellung
beinhaltet und nicht in jedem Fall bereits mit dem Ist-Zustand Uberein-
stimmt. Im Falle von Sinzheim heil3t dies, dass die Abschnitte der
B 3alt im Kernort von Sinzheim heute zum Gelben Netz zu z&hlen sind,
zukunftig aber in Richtung Grunes Netz entwickelt werden sollen.

Dort, wo im Mischverkehr mit dem MIV gefahren wird, ist die Geschwin-
digkeit Uberwiegend in der Bandbreite zwischen Schrittgeschwindig-
keit und Tempo 30 einzuordnen. Teilweise werden geschwindigkeits-
reduzierende Mallnahmen eingesetzt, wie z. B. Minikreisel an Knoten-
punkten. Lichtsignalanlagen (LSA) sollen im Prinzip auf dem Grinen
Netz abgebaut werden, einzig an den Schnittstellen mit dem Gelben
Netz wird es auch kunftig Lichtsignalanlagen geben. Einbahnstrallen
sollen auf dem Grinen Netz fur den Radverkehr in beide Richtungen
geotffnet werden.

FUhrungsformen im Griinen Netz sind:
o Verkehrsberuhigter Bereich
o Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich / Tempo 20
e Tempo 30
e Fahrradstralle /-zone
o FuRgangerzone/Fahrrad frei
o Grunwege (Wege durch Grin- und Parkanlagen)
e land- und forstwirtschaftliche Wege.

Der Radverkehr soll hier sicher und komfortabel geflihrt werden, hat
auf den innerortlichen Strallen mit Geschaftsbesatz aber auch beson-
ders auf den FulRverkehr Ricksicht zu nehmen.

Das Gelbe Netz bildet das Radverkehrsnetz entlang der MIV-
Hauptverkehrsstralen ab. Hier wird in der Regel Radverkehrsinfra-
struktur angeboten. In Sinzheim sind im Gelben Netz im Bestand auch
baulich angelegte Radwege im Seitenbereich vorhanden. Dort, wo
sehr hohe Kfz-Belastungen bzw. Lkw-Anteile vorhanden sind und die
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Platzverhaltnisse es zulassen, sollen sie auch in Zukunft erhalten blei-
ben. Eine fahrbahnseitige Fihrung auf Radfahrstreifen weist bei ent-
sprechenden Voraussetzungen innerorts Vorteile hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit und des Komforts im Vergleich zur Fihrung auf der
Nebenanlage. Im Einzelnen sind dies:

o Gute Sichtbeziehungen zwischen dem Kfz- und Radverkehr,
zur Reduzierung der haufigen Abbiegeunfalle an Knotenpunk-
ten.

o Madglichkeit der direkten Fihrung des links abbiegenden Rad-
verkehrs an Knotenpunkten.

o Flexibilitat bei der Fahrbahnaufteilung entsprechend den Mdg-
lichkeiten, Flachen zu Gunsten des Radverkehrs umzuvertei-
len.

e Profilierung des Radverkehrs als Fahrverkehr gleichberechtigt
zum motorisierten Verkehr.

e Weitgehende Trennung des Radverkehrs vom Ful3igangerver-
kehr als ein Mittel der Unfallpravention.

e Flhrung des Radverkehrs im Richtungsverkehr, also weitge-
hender Verzicht auf Zweirichtungsradwege.

Ob im Zuge der aufReren Abschnitte der B 3alt zuklnftig auch Radfahr-
streifen zum Einsatz kommen kénnen, muss im Verkehrskonzept de-
tailliert untersucht werden.

Auch zuklnftig werden im Gelben Netz die Verkehrsanteile des MIV
die des Radverkehrs Ubertreffen. Das Fahren entlang der Hauptver-
kehrsstralen richtet sich an diejenigen Radfahrenden, die mdglichst
zugig vorankommen maochten, und hat daruber hinaus ebenfalls den
Anspruch, sichere und komfortable Verbindungen anzubieten.
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Fiihrungsformen
im Gelben Netz

Das Ergebnis: flachen-
deckend Rad fahren
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Abbildung 8-1:  Gelbes und Griines Netz

Im Gelben Netz existieren in Sinzheim weiterhin an einigen Strecken-
abschnitten Netzliicken, d.h. es fehlt Radverkehrsinfrastruktur, die auf-
grund der Kfz-Belastung und der Geschwindigkeit empfohlen wird. In
Teilen entspricht die vorhandene Radverkehrsinfrastruktur in ihrem
heutigen Ausbauzustand nicht mehr den aktuellen Regelwerken bzw.
den Anspriichen der Radfahrenden an Komfort und Sicherheit, so dass
sich daraus durchaus ebenfalls ein Handlungsbedarf ergibt (siehe
auch Kapitel 7.2).

Fuhrungsformen im Gelben Netz sind stralenbegleitende Radwege
und fahrbahnseitige Radfahrstreifen. Sind die erforderlichen Breiten
nicht vorhanden, wird untersucht, ob die derzeitige Breite der MIV-
Fahrstreifen erforderlich ist und ob durch Neuaufteilung eine bedarfs-
gerechte Radverkehrsanlage umsetzbar ist.

Grundsatzlich soll flachenhaft Radfahren maéglich sein. Es gibt nur we-
nige Routen, die auch weiterhin fir den Radverkehr nicht freigegeben
werden (z.B. entlang der B 3neu). Im Gbrigen Netz abseits der Gelben
und Grinen Hauptradverkehrsrouten ist Radfahren schon heute prob-
lemlos maglich.

Das Gelbe und das Griine Netz stellt die Hauptrouten des Radver-
kehrsnetzes dar, auf dem zukiinftig der Radverkehr gebindelt werden
soll. Das Netzkonzept bietet durchgangig befahrbare Achsen an. Hier
werden die MaRnahmen zur Verbesserung der Fahrradfreundlichkeit
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Einbindung in das
regionale Netz

Vorteile der FahrradstraRe

Was ist eine Fahrrad-
straBe und wann wird sie
angeordnet?
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prioritar umgesetzt, alle anderen Mallnahmen kénnen im laufenden
Geschaft der Verwaltung bearbeitet werden. Das Gelbe und Griine
Netz bildet damit die Grundlage fir das Mallhahmenprogramm.

Die Verbindungen in die Ortsteile und die Nachbarkommunen sind
durch die Netzplanung gegeben (siehe Kapitel 3). Zudem wird die ge-
plante Radvorrangroute bertcksichtigt (siehe Kapitel 8.3).

8.2 Fahrradstraen

Fir Sinzheim wird auf einigen Streckenabschnitten des Griinen Netzes
empfohlen, Fahrradstralien einzurichten, die auf besonders attraktiven
Routen den Radverkehr bundeln und diesen gegenuber dem Kfz-Ver-
kehr deutlich sichtbar machen sollen.

Folgende Vorteile hat die FahrradstraBe:
¢ Auf Fahrradstralen sind Radfahrende bevorrechtigt, Kfz missen
sich unterordnen.

e Fahrradstralen sind flir den Radverkehr sicher, da hier Kfz nur
langsam oder in Ausnahmefallen auch gar nicht fahren durfen.

e In Fahrradstralen werden gemeinsame Fahrten attraktiv, da Men-
schen mit dem Rad nebeneinander fahren dirfen und sich unter-
halten konnen.

e Fahrradstraflen sind komfortabel, da der Radverkehr mehr Platz
hat als auf einem Radweg.

e FahrradstralRen erleichtern Radfahrenden die Orientierung, da sie
besonders geeignete Verbindungen leicht erkennbar machen.

e Fahrradstrallen zeigen Radfahrenden, dass sie als Verkehrsteil-
nehmende anerkannt und wertgeschatzt werden. Sie haben damit
eine motivierende Wirkung.

In der StVO zeigt das Zeichen 244.1 den Beginn einer Fahrradstralle
an:

1. Anderer Fahrzeugverkehr als Radverkehr darf Fahrradstral3en
nicht benutzen, es sei denn, dies ist durch Zusatzzeichen er-
laubt.

2. Fur den Fahrverkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von
30km/h. Der Radverkehr darf weder gefahrdet noch behindert
werden. Wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Ge-
schwindigkeit weiter verringern.

19 Fachausschuss Radverkehr von ADFC und SRL: ADFC Position ,Fahrradstral’en”. Bremen,
2011. http://www.adfc.de/files/2/110/111/pos_fahrradstrassen_201112.pdf, abgerufen am
22.04.2015

[ J
Vid- o


http://www.adfc.de/files/2/110/111/pos_fahrradstrassen_201112.pdf

Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim

3. Das Nebeneinanderfahren mit Fahrradern ist erlaubt.

4. Im Ubrigen gelten die Vorschriften Giber die Fahrbahnbenutzung
und uber die Vorfahrt.

Die Anderungen zur Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StVO
(VwV-StVO) wurden im November 2021 im Bundesanzeiger veroffent-
licht und sind damit bindend.20 Fahrradstraen kénnen nun eingerich-
tet werden, wenn einer der folgenden Punkte gegeben ist:

e Eine hohe oder zu erwartende hohe Fahrradverkehrsdichte (wo-
bei sich eine zu erwartende hohe Fahrradverkehrsdichte auch
dadurch begrinden kann, dass diese mit der Anordnung einer
Fahrradstral’e bewirkt wird)

e eine hohe Netzbedeutung fur den Radverkehr oder

e auf Strallen von lediglich untergeordneter Bedeutung fur den
Kraftfahrzeugverkehr.

In der ERA 2010 wird zu FahrradstraRen ausgefihrt: ,Fahrradstral3en
sind [..] insbesondere flur Hauptverbindungen des Radverkehrs bzw.
bei hohem Radverkehrsaufkommen geeignet. Sie machen Hauptver-
bindungen im ErschlieBungsstralRennetz sichtbar und begunstigen
eine Bundelung des Radverkehrs. Ein besonders gleichmaRiger Ver-
kehrsfluss und eine hohe Reisegeschwindigkeit fur den Radverkehr
werden erreicht, wenn die Fahrradstralle gegenlber einmindenden
StralRen Vorfahrt bekommt. Dann sind gegebenenfalls MalRnahmen zu
ergreifen, die die Geschwindigkeiten des Kraftfahrzeugverkehrs im
Zuge der Fahrradstralle wirksam dampfen kénnen. Die Entscheidung
Uber die Vorfahrt sollte deshalb von drtlichen Gegebenheiten abhangig
gemacht werden. An Einmundungen und Kreuzungen empfiehlt sich
ein Fahrradpiktogramm auf der Fahrbahn, optional auch eine bauliche
Einengung®.

Das Radverkehrskonzept empfiehlt der Gemeinde Sinzheim, auf dem
Griinen Netz zukinftig Fahrradstralen anzuordnen; dies ist ein neues
Infrastrukturelement flr Sinzheim. Abseits der HauptstraRen verfligt
Sinzheim bereits heute Uber komfortabel zu befahrende Alternativrou-
ten, die zum Teil als Fahrradstralen die héhere Wertigkeit des Rad-
verkehrs verdeutlichen kénnen. Folgende Kriterien sind bei der Pla-
nung von Fahrradstralen bertcksichtigt worden:

20 Eine tabellarische Ubersicht zu den Anderungen hat der ADFC verdffentlicht:
https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Expertenbereich/Politik_und_Verwaltung/Down-
load/Neue VwV-StVO_11.2021.pdf, abgerufen am 03.06.2022
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e Fahrradstrallen als Alternative zum Radfahren auf Hauptver-
kehrsstralen

e durchgangige Verbindungen zwischen den Ortsteilen bzw. in
den Kernort, Anbindung in die Ortsteile

e Strecken als Bestandteile der Radvorrangroute.

Die Gestaltung der innerortlichen Fahrradstralen wird derzeit durch
die StVO nicht naher bestimmt, die neue ERA wird hierzu jedoch Vor-
gaben enthalten. In Sinzheim sollen sie ein einheitliches Design erhal-
ten, das auf den Empfehlungen der neuen ERA basiert und moglichst
auch mit den Nachbarkommunen abgestimmt werden sollte. Im Rad-
verkehrskonzept wird folgendes Design vorgeschlagen, das auch in
den wesentlichen Bestandteilen in der aktualisierten ERA enthalten
sein wird:

Abbildung 8-2:  Musterlésung fiir Fahrradstral3en

Musterldsung

Raddirektverbindungen auf NebenstraRen

Fahrradstrafie innerhalb von Tempo-30-Zonen
Bevorrechtigung durch Beschilderung - innerorts

=050m 200m
'la.lom” ‘EZ.!ﬂr‘ll

Sicherhelistrennstrelfen um
ruhenden Verkehr
Piktogramm mit Zeichen 244.1
BIVO markian, mindestens

Zeichon 301 SIVO ader

Zeichen 244.1 SIVO mit
Zsichan 1020-30 SIVO oder
Zeichen 1024-1C =

N\
Zaichen 274.1 SIVO-
n

/ahrradstvalie Sl

(Blockmarkierung:
0,50 m /0,25 m; 0,50 m|
Radvercshrsturt ma
Rotsinfarbung

Zeichen 274.280V0 |/
Zoichan 205 SIVO —

FahrradstraRen sollten als neues Infrastrukturelement mit breiter Of-
fentlichkeitsarbeit eingefihrt werden. Auch hier gibt es viele Best-Prac-
tice-Beispiele aus anderen Stadten von Bannern Gber Hauswurfsen-
dungen bis hin zu Fahrradlenker-Anhangern.

Analog zu den Tempo 30-Zonen kénnen nun auch Fahrradzonen?! an-
geordnet werden, die entsprechenden rechtlichen Regelungen wurden
2019 in die StVO aufgenommen. Die Regelungen zu Fahrradzonen

21 Bmvi: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/stvo-novelle.html, abgerufen am
14.12.2020
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FahrradstraRe auBerorts
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orientieren sich an den Vorgaben flr Fahrradstralen: Fir den Fahr-
verkehr gilt eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h, der Radverkehr
darf weder gefahrdet noch behindert werden. Auch Elektrokleinstfahr-
zeuge durfen hier fahren.

Abbildung 8-3:  Verkehrszeichen Beginn einer Fahrradzone
VZ244.3

o>

ZONE

http.//www.vzkat.de/2017/VzKat.htm

Fahrradzonen sind im Rahmen des Radverkehrskonzeptes nicht ge-
plant worden, kénnen bei Bedarf aber bestimmt und angeordnet wer-
den.

In Ergénzung zu der geplanten Radverkehrsinfrastruktur auf dem Gel-
ben Netz, sollen fir Radfahrende, die lieber abseits der Hauptver-
kehrsstrallen fahren, aul3erdrtliche Fahrradstralen ausgewiesen wer-
den, die vor allem das Alltagsradfahren zwischen den Ortsteilen als
auch zu den Nachbarkommunen attraktivieren sollen. Daflir wurden in
Sinzheim Alternativrouten abseits der Hauptverkehrsstrallen ausge-
wahlt, die fur eine Einrichtung von Fahrradstralien aul3erorts empfoh-
len werden. Auch hierfur gibt es Vorbilder, wie z.B. aus dem Munster-
land und dem Ruhrgebiet:
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Abbildung 8-4:  Fahrradstral3en aul3erorts

Bochum, Ruhrtalradweg Stadt Recklinghausen

Quelle: Planungsbtiro VIA

Wir empfehlen zu prifen, ob auf einigen auRerértlichen Fahrradstra-
Renachsen die Durchfahrt fiir Kfz teilweise unterbrochen werden kann,
um den Radverkehr zu sichern und den Kfz-Verkehr mdglichst auf die
klassifizierten Stral’en zu verlagern.

Die folgende Abbildung zeigt in der Ubersicht das geplante Fahr-
radstraflennetz in Sinzheim:
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Radschnellwege
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Abbildung 8-5:  FahrradstralRennetz fiir Sinzheim

8.3 Radvorrangroute Biihl — Baden-Baden — Raststatt

Das Thema Radschnellwege bzw. Radschnellverbindungen ist in
Deutschland seit einigen Jahren hochaktuell. Nach zahlreichen Bei-
spielen aus dem Ausland, vor allem aus den Niederlanden und Dane-
mark (Kopenhagen), werden auch in Deutschland die ersten Rad-
schnellverbindungen geplant und umgesetzt. Das Ruhrgebiet gilt mit
dem GroRprojekt ,Radschnellweg Ruhr® (Gesamtlange von 100 km)
immer noch als Vorreiter dieser Entwicklung. Dieses Projekt wurde im
Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans 2020 des BMVBS als Pi-
lotprojekt gefordert. Erklartes Ziel im NRVP 2020 war es, Radschnell-
wege als ,innovative Infrastrukturangebote® zu férdern, welche ,die
Fahrradnutzung auch Uber langere Distanzen attraktiv® machen und
auf diese Weise einen ,Beitrag zur Reduzierung von Staus, zur Entlas-
tung des OPNV in den Spitzenzeiten und zur Gesundheitsférderung*
leisten. Dartber hinaus ist die zunehmende Verlagerung langerer
Wege bis ca. 20 km auf das Fahrrad oder das E-Bike auch deutlich
klimarelevant.

Auf Bundes- und Landesebene sind bereits Qualitatsstandards flr
Radschnellwege bzw. Radschnellverbindungen definiert worden. Die
Forschungsgesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen hat die An-
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Radvorrangrouten,
Velorouten oder
Radpendlerrouten
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forderungen in den ,Hinweisen zu Radschnellverbindungen und Rad-
vorrangrouten (H RSV)" festgelegt?2.Die Grundanforderungen, die fiir
das gesamte Netz gelten, sind:

o Nutzbarkeit zu jeder Tageszeit
e Winterdienst
e Baustellenmanagement
e begleitende Infrastruktur (Abstellanlagen, Wegweisung)
e Beleuchtung.
Spezifische Anforderungen fur Radschnellwege sind:
e Fahrgeschwindigkeiten von 25-30 km/h sicher moglich
e Trennung zwischen Ful3- und Radverkehr
e planfreie oder bevorrechtigte Fliihrung an Knotenpunkten
e geringe Verlustzeiten durch Halten und Warten

e ausreichende Dimensionierung der Radverkehrsanlage (min-
destens 4,00 Meter im Zweirichtungsverkehr, mindestens
3,00 Meter im Richtungsverkehr), grundsatzliche Trennung der
Radverkehrsanlage vom Gehweg.

Bundesweit diskutieren Kommunen zudem Uber ein hdherwertiges
Netz, d.h. einen Zwischenstandard zwischen ERA-Basisstandard und
Radschnellwegestandard. Dieser Zwischenstandard tragt verschie-
dene Namen, wie z. B. ,Radvorrangrouten-Standard“ oder ,Velorou-
ten-Standard“ im Muinsterland oder ,Radpendlerrouten-Standard® in
Rheinland-Pfalz. Kiinftig wird es neben dem Basisstandard fir Radver-
kehrsanlagen und Radverkehrsfuhrungen, der in der ERA 2010 defi-
niert ist, also zwei weitere Standards geben: den Radvorrangrouten-
Standard und den Radschnellweg-Standard. Beide Standards sollen
hohe Fahrgeschwindigkeiten (mind. 20 km/h) ermdglichen. Durch die
verkurzten Reisezeiten wird die Reichweite des Radverkehrs erhoht
und der Umstieg auf das Fahrrad auch bei langeren Distanzen attrak-
tiv.

Radvorrangrouten oder Radpendlerrouten sehen wie Radschnellver-
bindungen eine Trennung vom Kfz-Verkehr an Hauptstral3en vor, ar-
beiten jedoch mit geringeren Breitenanforderungen und erganzen das
Spektrum der FUhrungsformen um gemeinsame Geh-/Radwege und
Schutzstreifen unter bestimmten Rahmenbedingungen.

22 Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen: Hinweise fur Radschnellverbin-
dungen und Radvorrangrouten (H RSV). Kéln 2021
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Abbildung 8-6:  Ubersicht der fiir Radschnellwege (RSV) bzw. Rad-
vorrangrouten (RVR) méglichen Fiihrungsformen
und Regelbreiten

Fiihrungsform RSV RVR Einsatzhereiche
inner- | auBer- | inner- | aufer-
orts orts orts orts -

Poaandig gelunrter 400m | 400m | 300m | 300m | (vol. Abschnitt 4.5.1)
Fahrradstrafle innerorts auf Strafen bis 2,500 Kfz/
[mit Kfz-Verkehr in beide [igg ml 5,00m ‘2'?3 m] 4,75 m | Tag; auferorts bis 1.500 Kfz/Tag
Fahrtrichtungen) el pliLy [vgl. Abschnitt 4.5.2) |
Fahrbahnbegleitend innerorts auf Strafen Gber 2,500 Kfz/
Ea ! ';, nbeg ,e‘d‘gp er 300m | 3,00m | 250m | 280 m | Tag; auflerorts Uber 1.500 Kfz/Tag

inrchtungsradiveg [vgl. Abschnitt 4.5.3)
Eahrbahnbegl d innerorts auf Straflen Gber 2.500 Kfz/
za'wrcm hT "g,e,tjn er 400m | 400m | 3,00m | 300m | Tag; auBerarts Uber 1.500 Kfz/Tag

weirichtungsradweg [vgl. Abschnitt 4.5.3)

Fahrbahnbegleitender gemein- ‘
samer Geh- und Radweg 400m | 300m | 3,00m | [vgl. Abschnitt 4.5.3)
[Einrichtungsradverkehr)

Gemeinsamer Geh- und Radweg 500m | 400m | 3,50 m | (vgl. Abschnitt 4.5.1 und 4.5.3)
(Zweirichtungsradverkehr)

Radfahrstreifen ol . f
(Einrichtungsverkehr) 3.25m 275 m ?VL;R 5.&?2::; il:tbf_ﬁi?ao Kiz/Tag

lincl. Breitstrich zur Fahrbahn)

max. 6 Busse/h und Richtung
[vgl. Abschnitt 4.5.4

1.500 bis 10.000 Kfz/Tag
[vgl. Abschnitt 4.5.5)

Rladlfahrstreife’\ mit 350 m 350m
Linienbusverkehr

Schutzstreiten 2,00 m

Weg mit land- und forstwirt-

schaftlichem Verkehr und 5,00 m 450m | [vgl. Abschnitt 4.5.6)

geringem FuBverkehr ) N
Mischverkehr mit Kfz 500 m bis 1.500 Kfz/Tag

bei Tempo 50 i [vgl. Abschnitt 4.5.7)

Mischverkehr mit Kfz 470 m bis 1.500 Kfz/Tag

bei Tempo 30 ! [vgl. Abschnitt 4.5.7) N
Mischverkehr mit Kfz )

bei Tempo 20 400m bis 2.500 K’rz/lag_
[verkehrsberuhigter Geschafts ' [vgl. Abschnitt 4.5.7)

_berei[‘,h]

Radvorrangrouten sollen vor allem das Alltagsradfahren auf mittleren
Distanzen attraktivieren, in dem die Routen komfortabler und schneller
befahren werden kénnen und die flir Radschnellwege geltenden An-
forderungen an den Betrieb, wie Winterdienst, Baustellenmanage-
ment, Beleuchtung, etc. zur Anwendung kommen.

Radvorrangrouten sollen im Zuge kreuzender, untergeordneter Stra-
Ren bevorrechtigt gefihrt werden und an Signalanlagen mit dem
Hauptstrom des Kfz-Verkehrs lange Grinzeiten erhalten. Hinsichtlich
der Abmessungen unterscheiden sich die Radvorrangrouten von den
Radschnellverbindungen. Der Anspruch hinsichtlich der Beschleuni-
gung des Radverkehrs ist jedoch der gleiche, so dass in der H RSV
gleiche Knotenpunkttypen mit verdnderten Abmessungen enthalten
sind.

23 Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Hinweise zu Radschnell-
verbindungen und Radvorrangrouten (H RSV). Seite 20. K&In, 2021
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Um dieses Ziel zu erreichen, sollen Radschnellverbindungen und Rad-
vorrangrouten ohne oder nur mit geringen Zeitverlusten (max. 35 Se-
kunden an lichtsignalisierten Querungen) gefiihrt werden. Da ganzlich
kreuzungsfreie Fuhrungen im stadtischen Raum meist nicht realisier-
bar sind und der Aufwand zum Neubau von Brucken und Unterfuhrun-
gen nur an manchen Stellen gerechtfertigt ist, kommen insbesondere
hdéhengleiche Losungen mit Vorfahrt fir den Radverkehr zum Einsatz.
Weiterhin werden Knotenpunkttypen eingesetzt, die die Wartezeit fur
den Radverkehr soweit wie moglich minimieren, wie zum Beispiel
(Mini-) Kreisverkehre, gro3zigig dimensionierte Querungshilfen oder
grune Wellen fur den Radverkehr im Zuge von Signalanalagen.

Das Land Baden-Wirttemberg hat landesweit eine Studie erstellen las-
sen, die die Potenziale von Radschnellwegeverbindungen und Rad-
vorrangrouten beziffert hat.
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Abbildung 8-7:  Ubersicht iiber die Verbindungen, fiir die die Poten-
Ziale fiir Radschnellwege (RSV) bzw. Radvorrang-
routen (RVR) vorhanden sind

Radschnellwege in Baden-Wiirttemberg
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Wirttemberg auf Basis der vorliegenden Kenntni
W Pilotvorhaben des Landes Die Baulast kann sich bel weiterem Kenntnisgewinn
Pilotvorhaben des Landkreises Béblingen andern (z.B. durch Machbarkeitsstudien oder im
weiteren Planungsverfahren). Eine Verpflichtung zu
[l Baulast wvird aktuell gepriift Planung und Bau resultiert daraus nicht
by
B,
=
Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

In der Region Baden-Baden ist hierzu eine Machbarkeitsstudie erstellt
worden, die flr Sinzheim bereits eine Vorzugstrasse ausgewiesen hat:

24 | and Baden-Wadrttemberg 2019: Radschnellwege in Baden-Wirttemberg. Verfligbar unter:
https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-mvi/intern/Da-
teien/PDF/PM_Anhang/190917_ Radschnellwege Karte BW.pdf
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Abbildung 8-8:  Ausschnitt aus der Radvorrangroutenplanung fiir die
Region Baden-Baden
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Auf der 2. Burgerwerkstatt ist die Fihrung der Radvorrangroute sehr
intensiv mit den Anwesenden diskutiert worden. Die Diskussion betraf
vor allem folgende Abschnitte:

e FUhrung im sudlichen Abschnitt
e Fihrung auf der Industriestralte
e Weiterfihrung in Baden-Baden-Oos.

In der Machbarkeitsstudie der Buros VAR+ wird die Fihrung des Rad-
verkehrs von Siuiden aus Richtung Bihl kommend Uber die Lothar-von-
Klbel-Schule weiter in Richtung HauptstraRe empfohlen. Die Fihrung
entlang der Bahn ware eine Alternative, doch sind hier verschiedenste
Engstellen (v.a. am Seniorenzentrum und am Friedhof) nur schwer zu
beseitigen, so dass ein Ausbau auf Radvorrangrouten-Standard nicht
realistisch umsetzbar erscheint.

Die Fuhrung Uber die Hauptstrale wird von vielen Teilnehmenden je-
doch ebenfalls kritisch beurteilt, da hier kirzlich ein sehr hochwertiger
Ausbau erfolgt ist, der zum Ziel hat, den alten Kernort von Sinzheim
mit Kirche, Grundschule und Einzelhandelsangebot deutlich aufzuwer-

25 Planungsbiiro VAR+ 2019: Machbarkeitsstudie Radschnellverbindungen Mittlerer Oberrhein.

[ 4
VHA 114



Fiihrung auf der
IndustriestralRe

Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim

ten und schnelle Radfahrende hier vor allem den querenden Fuliver-
kehr gefahrden kénnten. Diese sehr positive stadtebauliche Entwick-
lung sollte vielmehr durch weitere VerkehrsberuhigungsmalRnahmen
weiter unterstitzt werden: So empfiehlt das Radverkehrskonzept, die
Dr.-Josef-Fischer-Strafle zwischen HauptstraRe und Tiefgaragenzu-
fahrt am Marktplatz zumindest temporar fiir Kfz zu schlieRen, damit die
Schulkinder zu den Schulanfangs- und -endzeiten und wahrend der
Pausen gefahrlos auch die Strae nutzen kdnnen.

In der 2. Burgerwerkstatt wurde diskutiert, ob die B 3alt zwischen Berg-
seestralle und Eisenbahnstral’e bzw. Dr.-Wolman-Stral3e als Radvor-
rangroute geeigneter sei. Wo zukiinftig die Radvorrangroute verlaufen
soll, ist demnach ebenfalls in einem Verkehrskonzept fir die Ausge-
staltung der B 3alt zu untersuchen.

Im vorliegenden Radverkehrskonzept wurde vorgeschlagen, die In-

dustriestralde als Radverkehrsachse weiter in Wert zu setzen. Der Sta-

tus Quo stellt sich hier folgendermalen dar:

e hohe Rad- und FuRverkehrsfrequenzen (im Freizeit-, aber auch im
Alltagsradverkehr)

¢ manche Radfahrende nutzen heute schon die Fahrbahn

e Kkein Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

o viele Engstellen, die vrsl. nicht beseitigt werden kénnen und auf-
grund derer die Benutzungspflicht im Zweirichtungsradverkehr als
Gemeinsamer Geh-/Radweg nicht aufrecht erhalten werden kann.

Hinzu kommen unklare Fihrungen an Knotenpunkten fir den Radver-
kehr sowie die Nicht-Erreichbarkeit der Ziele auf der Ostseite, da gesi-
cherte Querungsstellen fir den Ful3- und Radverkehr fehlen.

Abbildung 8-9: vorhandene Infrastruktur entspricht nicht den
Anforderungen
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Weiterfiihrung in Baden-
Baden-Oos
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Im Radverkehrskonzept wird empfohlen, zu prifen, ob die Industrie-
stral’e als Fahrradstrale ausgewiesen werden kann, so dass Radver-
kehr sicher und komfortabel auf der Fahrbahn bei Tempo 30 im Misch-
verkehr mit den Kfz fahren kénnten und die Nebenanlage ausschlief3-
lich dem FuRverkehr zur Verfligung gestellt werden kénnte. Dies be-
dingt, dass auf dieser Achse moglichst der Kfz- und v.a. der Lkw-Ver-
kehr reduziert werden sollte. Daflir wird eine Netzunterbrechung fir
den Kfz-Verkehr unterhalb der Briicke der K 3731 vorgeschlagen, da
fur den Kfz-Verkehr diese Durchfahrt nicht notwendig ist, denn die Zu-
fahrt zu den ansassigen Betrieben ist Uber die Knotenpunkte Industrie-
stralRe und An der Stadtbahn mdglich.

Abbildung 8-10: Industriestral3e zukiinftig als Fahrradstrallenachse?

¥ STR_146_Kt

&
5 STR_030 ’
- ETR 089 (@ __ = STR
S —— """”*’-**»*m ool st 00
\ e —

1
?%
14 f; q;: L ]
£ Zufahrten
e’of' sm noa KNT_1 o £ .,
e, L;Q';zf 3 o g s+5* von B3alt?
P & ‘f;ﬂ’ tr, L -/ "
% 4:;& ¥ F'STR_108_KNT_1 S‘R-“",:-KNT-Z ‘V(
b, ”4& 2y fsm 108_KNT_3 ¥ / N7
\ f
o0 o s s/ : Netzunterbrechung
b d D -
STRo100 vr_1 889 R s, ey, o5 ; unter der Briicke
STR_178_KNT, 3. s i
S r der KreisstraRe?
STR_178_KNT 2 PRy
] G
r ‘\ STR_172_KNT_1
STR_T12_KNT_1 In den Liss o/f str_1ss mr@ "

i 2 7 %3

STR_124_KNT 1 N STR_132_KNT 2 ?«‘9‘0 =
STR_125 Km ! b P 4 STR,

Gl O % D

g _‘ Zufahrten
i o,«i. 'gf“ "hélite

'!: STR_138_KNT_6 . ,TJN
o )

Durch die Herabstufung der Bundesstralle auf Kreis- bzw. Gemein-
destralRe sollte zudem gepriift werden, ob die Zufahrten zu den Ge-
werbebetrieben zuklnftig von der B 3alt aus erfolgen konnen, da nun
die Anbaufreiheit nicht mehr zwingend ist. Dies wurde die Kfz-Ver-
kehrsbelastung auf der Industriestral’e weiter verringern.

Die Teilnehmenden auf der 2. Burgerwerkstatt machten dartber hin-
aus deutlich, dass die Weiterfuhrung der Radvorrangroute in Baden-
Baden-Oos gewahrleistet sein muss. Dies konnte nicht Gegenstand
der Untersuchung im vorliegenden Radverkehrskonzept sein, muss
aber in der weiteren Planung unbedingt berlcksichtigt werden. Ein
Austausch mit der Stadt Baden-Baden zur weiteren Planung und Um-
setzung der Radvorrangroute ist hier auf jeden Fall zu suchen.
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Netzliicken innerorts
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8.4 Zukunftige Flihrung des Radverkehrs auf der B 3alt

Innerorts weist nur die B 3alt mit rund 1.880 Kfz in der Spitzenstunde
trotz abschnittsweiser Anordnung von Tempo 30 eine Verkehrsbelas-
tung auf, bei der der Radverkehr nach dem Diagramm zur Vorauswahl
der Radverkehrsfiuhrung vom Kfz-Verkehr getrennt gefuhrt werden
sollte (Belastungsbereich Il oder V). Es sind jedoch keine ausreichen-
den Flachenpotenziale im Kernort vorhanden, um regelgerechte Ful3-
und Radverkehrsanlagen im Seitenraum anbieten zu kénnen. Auf-
grund der deutlich erkennbaren Mangel durch

¢ hohe Verkehrsbelastung, hohen Schwerlastverkehrsanteil
¢ viele Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung
e schlechte Bewertung in der Blrgerbeteiligung

wurde bislang versucht, alternative Fihrungen anzubieten, Gber die die
B 3 umfahren werden kann.

Abbildung 8-11: keine gesicherte Radverkehrsflihrung auf der B 3alt

Quelle: Planungsbliro VIA 2022

Zum Zeitpunkt der Erstellung des Radverkehrskonzeptes fiir Sinzheim
steht nun jedoch die Inbetriebnahme der Ortsumgehung mit der
B 3neu an, so dass sich auf der B 3alt die Kfz-Verkehrsbelastung auf
prognostizierte 8.000 DTV reduzieren wird.26

26 |nformationen der Verwaltung an VIA im Juli 2022:
,Ftr das Prognosejahr 2005/10 sind fiir die B 3 (alt) nach Inbetriebnahme der B 3 (neu) fol-
gende Verkehrszahlen prognostiziert:
Nérdliches Ortsende bei der REAL-Kreuzung (Kreuzung B 3 /K 3731 / Industriestral3e) =
13.500 Kfz/Tag
Stidliches Ortsende (Kreuzung B 3 / Bergseestral3e / Hauptstral3e) = 7.900 Kfz/Tag
Die Verkehrszahlen stammen aus dem Planfeststellungsbeschluss B 3 (neu) zu Grunde lie-
genden Verkehrsgutachten. Uber aktuellere Zahlen verfiigen wir nicht.”

o
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Gelingt es nach Inbetriebnahme der B 3neu im Kernort sowohl die Kfz-
Belastung als auch die Kfz-Geschwindigkeit auf Tempo 30 oder sogar
Tempo 20 zu verringern, kann der Radverkehr nach dem ERA-
Diagramm zur Vorauswahl der Radverkehrsfuhrung zukunftig hier im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefuhrt werden.

Abbildung 8-12: Fiihrung des Radverkehrs auf der B 3alt heute und
zukiinftig

Fiihrungsformen innerorts

(Kfz/h) zweistreifige Strallen
2400 ‘
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I Regeleinsatzbereich fiir Mischverkehr mit
Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn

1400
1200 +—
1000

Belastung

n eifen,

Zukiln ft|g Gehweg/Radfahrer frei, Radwege ohne
800 t Benutzungspflicht
600 Std Il Regeleinsatzbereich fUr Trennen:
streifen, ge mit gspflicht,

gemeinsamer Geh-/Radweg
v Trennen vom Kfz-Verkehr ist geboten

400
200

o - Wichtig!

t y > 4
60 70 [km/h] Ubergéinge zwischen den Belastungsbereichen
sind keine harten Trennlinien!

Hinzu kommt, dass die B 3alt zwischen Hauptstrale/Bergseestralle
und IndustriestraBe zur Gemeindestralle zurlickgestuft werden wird,
so dass die Gemeinde Sinzheim hier die Baulast erlangt und die zu-
kinftige Ausgestaltung des Strallenraumes maf3geblich bestimmen
kann.

Die Gemeinde Sinzheim sollte hier im Rahmen eines Verkehrskonzep-
tes die zukunftige Funktionalitat der bestehenden Verkehrsachsen de-
finieren und die verschiedenen Anspriiche vor allem des Fuf3-, Rad-
und Busverkehrs bericksichtigen und die Gestaltung danach ausrich-
ten.

27 Quelle: Forschungsgesellschaft fiir Stralen und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen (ERA). Seite 16, Kéln 2010
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Abbildung 8-13: Achsenkonzept und Funktionalitdten

Chancen zur Entlastung )
der B 3 neu nutzen!

Leitbild der ,,grilnen Achsen® fiir
kleine und mittlere Stidte:

Der Giiterverkehr sowie der private
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Zielen gefiihrt.
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vn Sung-fogal

Wwall
Die zentralen, im Ort gelegenen Nord-
Siid-Achsen werden zu den
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= FuBverkehr

= Radverkehr
= auch OPNV

ErschlieRung

MIV-Achse mit Erschlielung des
Kernbereiches

= Achse des Umweltverbundes

Ohne die genauen Vermessungsdaten vorliegen zu haben, sind nach
ersten Einschatzungen folgende Fihrungsformen fir den Radverkehr
auf der B 3alt nach Inbetriebnahme der B 3neu moglich:
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Abbildung 8-14: Flihrung des Radverkehrs auf der B 3alt

o
k3
i 2 2
Z g
S G 2
& %\y‘&% E >
& > ¥
0‘%- & :‘; o .?(
S, N (3 & ko
X Kartung® %,

50 km/h

- |
| B 3alt/B-500.

gemeinsamer Geh-/Radweg
(straBenbegleitend) mit
Sicherheitstrennstreifen aul8erorts

30 km/h
|
B 3 alt / Dr.-Wolman-Str.

Mischverkehrsfiihrung
auf der Fahrbahn mit
beidseitigem Schutzstreifen

5:
e(delnedho'
Y/ sinzheim

20 km/h
RS \‘xe» X
Fricd nge® & B 3 alt / WeinbergstraRe
hofsy AP,
& ] "
A ; A Mischverkehrsfiihrung
rcéé:»," & z:" ) p’-*_ 1 m &3 < e auf der Fahrbahn
& : einbergstrage 52
& P |
'%’s,,‘ ; tzr.-Laseﬁrnscner-srra<Pe1 |
| % ‘ 30 km/h
g% 1
st “1,,,8@ ¢ % <
sz 2 B 3 alt/ Dr.-Josef-Fischer-Str.
-3 <
G g ]
Vo g Mischverkehrsfihrung
S R e auf der Fahrbahn mit
g 2 | beidseitigem Schutzstreifen
£ Schillerw, |
sg Bergs e dgnweg ii:\
5 ees,
ey | 50 km/h

B 3 alt / HauptstraBe /
Bergseestralle

gemeinsamer Geh-/Radweg

(stralBenbegleitend) mit
Sicherheitstrennstreifen aulBerorts

Fir die zukiunftige Fihrung des Radverkehrs auf der B 3alt sind dem-
nach zum einen die angeordneten Hochstgeschwindigkeiten und zum
anderen die Anspruiche an den StralRenraum beziglich Kfz-Parken und
Begriinung, die bertcksichtigt werden sollen, entscheidend. Dabei sind
folgende Grundsatze zu beachten:
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e Je hoher die Geschwindigkeit, desto mehr Flachen werden ge-
braucht, da die einzelnen Verkehrsarten voneinander getrennt
werden mussen und

e es werden jeweils die Verkehrsarten zugeordnet, die den gerin-
geren Geschwindigkeitsunterschied aufweisen.

Die folgende Abbildung zeigt den Flachenbedarf fir die verschiedenen
Geschwindigkeitsvarianten auf, wobei der Gesamtquerschnitt in Klam-
mern die notwendige Breite angibt, wenn der Multifunktionsstreifen fur
Kfz-Parken und Begrinung nur einseitig ausgefuhrt wird.

Abbildung 8-15: Querschnittsvarianten fiir die B 3alt
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querschnitt:

22m (19 m 8
SRR =% -2
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Standards fiir Neben- Fur die Nebenanlagen auf der zukulnftigen B 3alt sollte unbedingt der
anlagen Grundsatz angewandt werden, dass die Flachenanspriiche der einzel-
nen Verkehrsarten von aul3en nach innen geplant werden sollten. Die
nutzbare Gehwegbreite soll grundsatzlich mindestens 1,80 m betragen
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und vom Parken freigehalten werden. Nach den RASt 06 (FGSV-
Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en), den H BVA (Hinweise fir
barrierefreie Verkehrsanlagen) und den Empfehlungen fir Fullver-
kehrsanlagen (EFA) entspricht dies im Regelfall (Wohnstrafle mit
Hauswand und flieRenden Verkehr) einer Gehwegbreite von 2,50 m.28
Damit ist auch der Begegnungsfall ohne Ausweichen auf die Fahrbahn
moglich.

Abbildung 8-16: Standard-Gehwegbreiten
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Auch eine gemeinsame Fuhrung von Ful3- und Radverkehr ist inner-
orts mdglichst zu vermeiden, da Konflikte zwischen Ful3- und Radver-
kehr zu erwarten sind. Vor allem vor dem Hintergrund, dass auch e-
unterstutze Fahrrader bei der Anordnung von Gemeinsamen Geh-
/Radwegen die Nebenanlage nutzen mussen, ist diese Flhrungsform
innerorts nur in Ausnahmefallen und bei sehr geringer Fulverkehrsfre-
quenz anzuwenden. Die ERA29 fiihrt hierzu aus:

* Die Nutzung der Radwege auf der linken Stral3enseite ist inner-
orts eine hdufige Unfallursache. Baulich angelegte Radwege
diirfen daher nur nach sorgféltiger Priifung und nach Siche-
rung der Konfliktpunkte (insbesondere Einmiindungen und
Grundstlickszufahrten) frei gegeben werden.

« Zweirichtungsradwege nur an Stral3en mit sehr hoher Trenn-
wirkung (Mittelstreifen, Stadtbahntrassen, etc.)

28 EGSV: Empfehlungen fiir FuRverkehrsanlagen” (EFA), S.16

29 Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir Rad-
verkehrsanlagen (ERA). Kapitel 3.5, Seite 26-27. KdIn, 2010
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Gesamtverkehrskonzept
erforderlich
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+ Zweirichtungsradwege nur an Stral3en mit wenigen Kreuzun-
gen, Einmiindungen und verkehrsreichen Grundstiickszu-
fahrten

* Das Regelmal3 betrdgt 2,50 m bei beidseitiger, 3,00 m bei ein-
seitiger Fiihrung.

* Die Anhebung des Radweges als Radwegiiberfahrt ist das
wirksamste Mittel, um die Aufmerksamkeit der Fahrer von Kfz
zu erhéhen. Sie sollte bei Zweirichtungsradwegen in der Regel
angewandt werden.

Folgende Grundsatze sollten im Hinblick auf die Gestaltung der Ne-
benanlagen auf der zukunftigen B 3alt demnach berucksichtigt wer-
den:

+ KEIN Zweirichtungsverkehr innerorts

+ KEIN Gemeinsamer Geh-/Radweg innerorts.

Auf der 2. Burgerwerkstatt wurde mit den Teilnehmenden diskutiert, ob
auf der B 3alt zumindest in Teilen eine Fahrradstralle angeordnet wer-
den kénnte. Mit den weiterhin prognostizierten 8.000 Kfz am Tag ist
die Verkehrsbelastung aber noch so hoch, dass eine Fahrradstralle
vrsl. nicht umsetzbar sein wird. Doch auch diese Fragestellung sollte
im Rahmen eines Verkehrskonzeptes flr die B 3alt vertieft untersucht
werden.

Die Ausfuhrungen in diesem Kapitel machen deutlich, dass die zukunf-
tige Gestaltung der B 3alt nicht im Rahmen eines Radverkehrskonzep-
tes erarbeitet werden kann, auch wenn an dieser Stelle die Anspriiche
der Nahmobilitdt bereits umrissen werden konnten. Es sollten ver-
schiedene Varianten fur den Gesamtverkehr untersucht und bewertet
sowie unter Beteiligung der wichtigen Akteure (Einzelhandel, Gastro-
nomie, Busbetrieb, Anwohnende, etc.) und der Blrgerschaft diskutiert
werden. Dies kann durch ein Verkehrskonzept bis zum Vorentwurf er-
arbeitet werden. Aus Gutachtersicht entscheidend ist, dass der ver-
kehrliche Vorentwurf als Grundlage in eine weitere stadtebauliche und
grunplanerische Ausarbeitung einfliel3en sollte und nicht — wie oft ge-
schehen — die verkehrsfunktionalen Belange in den stadtebaulichen
oder landschaftsplanerischen Entwurf eingepasst werden.
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8.5 Piktogrammspuren

In einigen StralRen sind die Flachenpotenziale weder fiir regelgerechte
Nebenanlagen noch fur regelgerecht markierte Radfahr- oder Schutz-
streifen auf der Fahrbahn vorhanden. So bleibt haufig nur das Markie-
ren von sogenannten Piktogrammketten oder -spuren, um den Rad-
verkehr auf der Fahrbahn sichtbar zu machen.

Piktogrammspuren oder -ketten sind bislang kein Radfahrinfrastruktu-
relement in der StVO, werden aber in vielen Kommunen im In- und
Ausland zurzeit evaluiert. Die Stadt Mainz hat 2017 mit der Markierung
von Piktogrammketten den Deutschen Fahrradpreis gewonnen. 30 Sie
sollen allen Verkehrsteilnehmenden sichtbar machen, dass vielerorts
die Radwegebenutzungspflicht aufgehoben wird und Radverkehr nun
(auch) auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit den Kfz stattfinden darf.
Die Bergische Universitat Wuppertal hat kiirzlich die Ergebnisse eines
Forschungsprojektes zu Piktogrammketten veroffentlicht.3! Folgende
Effekte von Piktogrammketten wurden evaluiert:

¢ weniger Radfahrende im Seitenraum

o Radfahrende werden seltener tberholt

e Uberholungen zwischen 0,5 und 1,5m werden reduziert
e Reduzierung der Konflikte

e Reduzierung der Unfélle an Knotenpunkten.

Daher wird der Einsatz von Piktogrammketten auch im vorliegenden
Radverkehrskonzept empfohlen.

30 Siehe auch: http://www.der-deutsche-fahrradpreis.de/fileadmin/bfb_dateien/Down-
load_2017/Nominierte_2017/20_Piktogrammkette.pdf, abgerufen am 4.4.2018

31 https://www.svpt.uni-wuppertal.de/de/home/forschung/projekte/radfahren-bei-beengten-
verhaeltnissen/, abgerufen am 02.06.2022
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Abbildung 8-17: Musterlésung: Piktogrammkette zur Verdeutlichung
des Mischverkehrs auf der Fahrbahn

28m 2,21m 75m 2}2 m3m

7

1m
V.
Piktogrammspur mit Doppelpfeil
Regelungen: s nichtin ERA (Ausgabe 2010) enthalten, wird zur Zeit in Pilotprojekten erprobt
Anwendungs- e  Fuhrung des Radverkehrs mit eingeschrénkten Strakenraumbreiten
bereiche: e zur Verdeutlichung, dass Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn im Zuge
von Radverkehrs-Routen mit hoherer Bedeutung fahrt
Besonderheiten: *  kann auch asymetrisch mit Schutzstreifen kombiniert werden

In vielen Fallen ist auf Grundlage der Belastungskarte eine Anderung
der Fuhrungsform mdglich, haufig aufgrund der nicht mehr den Stan-
dards entsprechenden Seitenraumfuhrung sogar rechtlich notwen-
dig.32 Zumindest fiir eine Ubergangsphase (so lange, bis die Aufteilung
des Stralenraumes grundséatzlich verandert werden kann) sollen wahl-
freie FUhrungen angeboten werden und allen Verkehrsteilnehmern
nicht nur durch StVO-Beschilderung (z. B. ,Gehweg/ Radfahrer frei®),
sondern auch durch zusatzliche Markierungen oder Piktogramme
sichtbar gemacht werden. Das kann konkret bedeuten, dass die Be-
nutzungspflicht fur die Radverkehrsanlage im Seitenraum aufgehoben
wird und eine Piktogrammkette markiert wird. Fir Radfahrende heif3t

32 vorhandene Radverkehrsanlagen im Seitenraum, die nicht mehr den aktuellen Standards
entsprechen, sollen i. d. R. nicht zurlickgebaut werden, sondern als Angebot ohne Benut-
zungspflicht erhalten bleiben, allerdings nur im Richtungsverkehr.

[ 4
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dies, sie durfen wahlen, wo sie fahren méchten und diese Wabhlfreiheit
wird auch dem Kfz-Verkehr verdeutlicht (,duale Flihrungsform®).

Dieses Vorgehen tragt der Tatsache Rechnung, dass Radfahrende
ganz unterschiedliche Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur stel-
len: Wahrend die einen routinierte Alltagsradfahrende sind, die mog-
lichst schnell vorankommen méchten, und die Mischfiihrung auf der
Fahrbahn bevorzugen, sind andere Radfahrende eher unsicher und
fuhlen sich im Seitenraum wohler als im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn. Hierzu sind vor allem Kinder und Jugendliche zu zahlen, aber
auch Senioren und grundsatzlich Radfahrende, die ihr Verkehrsmittel
nicht so haufig nutzen. Darauf hinzuweisen ist aber, dass Rad fah-
rende Kinder bis zu einem Alter von 8 Jahren auf dem Gehweg fahren
muassen und bis zu 10 Jahren auf dem Gehweg fahren dirfen. Erst
danach gilt auch fir sie die Wahlfreiheit der Fihrungsform im dualen
System.

Diese neue Wahlfreiheit muss allen Verkehrsteilnehmern sichtbar ge-
macht werden, um Konflikte mdglichst zu vermeiden. Viele Kommunen
haben zur Sichtbarmachung der Wabhlfreiheit bereits eigene Lésungs-
maglichkeiten entwickelt:

Abbildung 8-18: Sichtbarmachung der Wabhlfreiheit im dualen Sys-
tem im Knotenpunkt (Bsp. Stadt Kéin)

Quelle: Planungsbliro VIA
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Fir die Fihrung des dualen Systems im Knotenpunkt wurden folgende
Musterlésungen entwickelt:

Abbildung 8-19: Furtmarkierung zur Verdeutlichung der dualen Fiih-
rungsform in Knotenpunkten

,Duales System*: Fithrungsform des Ubergangs

Fahrbahn

Sicherheits-
trennstreifen

Radweg i

(Lsom) benutzungspflichtigen

2250m

Genweg Radwegen in das

duale System

} 050m Auflésung von

\ Blockmarkierung: 0,50/0,20; 0,25 breit

Furtmarkierung
bei dualem

Rl 1= System
=1 =T

1,50 m (1,25 m) ' Kierung
unterbrochen unterbrochen
(0,25 m breit, 0,50 m Lénge,
0,20 m Licke)

(0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1.00 m Liicke). Lage mittig
2wischen den Verkehrsflachen

Grundsatzlich sollen Furten an Radwegen mit und ohne Benutzungs-
pflicht immer markiert werden. Sie kénnen (nach niederlandischem
Vorbild) auch rot eingefarbt werden.

Darlber hinaus soll die duale Fiihrung aber auch auf der Strecke ver-
deutlicht werden, in dem in regelmaRigen Abstanden (und in einzelnen
Anwendungsfallen auch vor Grundstucksausfahrten) Fahrradpikto-
gramme auf der Fahrbahn aufgebracht werden.

Auf folgenden Abschnitten wird in Sinzheim die Markierung von Pikto-
grammketten empfohlen:
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Piktogrammkette an der
Realschule

Radverkehrskonzept fiir die Gemeinde Sinzheim

Abbildung 8-20: empfohlene Abschnitte fiir die Markierung von Pik-
togrammketten

Vor allem in den Unterfihrungen sollte Sinzheim die Markierung von
Piktogrammketten kurzfristig erproben, da hier erst allenfalls mittelfris-
tig ein Ausbau zu erwarten ist und die gemeinsame Fihrung von Rad-
und FuBverkehr im Zweirichtungsverkehr auf der untermafligen Ne-
benanlage beide Verkehrsarten gefahrdet.

Abbildung 8-21: Markierung von Piktogrammketten in den Unterfiih-
rungen in Sinzheim

o

—

““Kartunger Strale
&

Halberstunger Strafe

Entlang der Kreisstrale Millhofener Straflte (K 3738) ist ein strallen-
begleitender Gemeinsamer Geh/Radweg aulerorts neu gebaut wor-
den. Die Mullhofener StralRe weist einen DTV von rund 2.500 Kfz auf.
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Das Radverkehrskonzept fir die Gemeinde Sinzheim empfiehlt inner-
orts grundsatzlich die Richtungsfiihrung des Radverkehrs, denn aus
Verkehrssicherheitsgrinden sollte innerorts der Radverkehr nur in be-
grundeten Ausnahmenfallen im Zweirichtungsverkehr gefuhrt wer-
den.33 Im Bestand wird die Radwegefiihrung benutzungspflichtig Giber
die (Schul-)Bushaltestelle gefiihrt und endet abrupt vor dem Schulzent-
rum ohne weitere Fortfihrung. Vor dem Hintergrund, dass zunehmend
der Anteil der e-unterstuzt Radfahrenden (Pedelecs, E-Bikes) zuneh-
men wird, sind bei einer gemeinsamen Fuhrung von Ful3- und Radver-
kehr im Zweirichtungsverkehr vor dem Schulzentrum steigende Kon-
fliktdichten zu erwarten. Zudem ist vor dem Schulzentrum bereits die
Hochstgeschwindigkeit auf Tempo 30 reduziert worden und Radver-
kehr und Kfz-Verkehr kénnen bei Tempo 30 gefahrlos im Mischverkehr
gefuhrt werden.

Daher ist in der MalBnahmenplanung des Radverkehrskonzeptes die
Uberflihrung am Ortseingang in den Richtungsradverkehr auf der
Fahrbahn vorgesehen. Da die Kfz-Verkehrsbelastung deutlich unter
5.000 DTV liegt, kénnte die sichere Uberflihrung am Ortseingang auch
Uber eine Einengung realisiert werden. Da die Mittelinsel aber bereits
zur Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit vorhanden ist, sollte diese zu
diesem Zweck genutzt und umgebaut werden.

Im Radverkehrskonzept wird zur Verdeutlichung des Mischverkehrs im
Ortseingangsbereich auf der Mullhofener Strale zudem die Markie-
rung einer Piktogrammkette (oder -spur) vorgeschlagen sowie ggf. die
Anordnung von StVO VZ 277-1.

Da die Schule jedoch nur wenige Meter weiter auf der ndrdlichen Seite
der Mullhofener StralRe liegt, macht es wenig Sinn, die Schiler am
Ortseingang auf die sudliche Seite ,zu zwingen®, um sie dann doch
wieder links abbiegen zu lassen. Daher sollte aus Richtung Mullhofen
ab Ortseingang ,Gehweg/Radfahrer frei“ angeordnet werden (StVO VZ
239 und 1022-10), d.h. Radfahrende sind Gast auf dem Gehweg und
mussen auf den Fuverkehr Rucksicht nehmen und ggf. absteigen.

In der letzten StVO-Novelle wurde ein neues Verkehrszeichen einge-
fuhrt, das das Uberholen von einspurigen Fahrzeugen verbietet:

33 Forschungsgesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fir

Radverkehrsanlagen (ERA). Seite 26. Kéln, 2010
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Abbildung 8-22: Neues Verkehrszeichen VZ 277.1

http.//www.vzkat.de/2017/VzKat.htm

Die Anordnung dieses Verkehrszeichens soll die Sicherheit von Rad-
fahrenden im Mischverkehr auf der Fahrbahn erhéhen und kann ggf.
mit der Markierung von Piktogrammketten kombiniert werden.

Diese Empfehlungen zur Fihrung des Radverkehrs vor der Lothar-
von-Kibel-Schule wurden bereits mit der Gemeindeverwaltung abge-
stimmt und fanden auch Eingang in die Planungen zur Fahrradweg-
weisung, die parallel zur Erarbeitung der Radverkehrskonzeptes eben-
falls vom Planungsbiro VIA Uberarbeitet wurde.
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MaRBnahmenkataster
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9 Das MaBnahmenprogramm

Das MalRnahmenprogramm bildet die Arbeitsgrundlage fur die Verwal-
tung und kann von dieser bearbeitet und fortgeschrieben werden. So-
fern es sich nicht um reine MarkierungsmaflRnahmen handelt, erfordert
die Umsetzung i. d. R. weitere Planungsschritte.

Auf der Grundlage der Analyse und der konsequenten Anwendung der
Musterlésungen wurde fir das gesamte Gemeindegebiet ein Mal3nah-
menprogramm erstellt. Dieses Mallnahmenprogramm weist einen ho-
hen Konkretisierungsgrad auf. Insgesamt enthalt das MaRnahmenpro-
gramm 465 MaRRnahmen. Von diesen entfallen

e 257 auf MalRnahmen an Knoten und
e 208 auf Maflnahmen an Strecken.

Alle MaRnahmenvorschlage sind in einer Ubersichtskarte dargestellt.
Die detaillierte MaRnahmenbeschreibung schafft die Grundlage fur
eine moglichst konkrete Kostenschatzung.

Abbildung 9-1:  MalBnahmenkarte

StreckenmalRnahmen werden als STR_105 (laufende Nummer), Kno-
tenmaflnahmen als STR_105_KNT_1 (laufende Nummer) gekenn-
zeichnet.

Alle Mallhahmen sind in einem MalRnahmenkataster textlich beschrie-
ben und in diesem kartographisch und fotographisch verortet.
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Abbildung 9-2:  Ausschnitt aus dem MalBnahmenkataster

STR_015 -auBerorts Belastungsbereich IV

Sinzheim Mischverkehrsfiihrung auf Fahrbahn
L8o Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h)

Zielzustand:

StraRenbegleitende Radverkehrsfiithrung

EinzelmaRnahme(n)

- Neubau einer baulichen Radverkehrsanlage 2 2,50m

Musterlosung-/querschnitt
Musterlésung 9.2-1
StraBenklasse

Land

Beschreibung der MaRnahme:

Von Halberstung ausgehend ist eine Wunschlinie 2. Ordnung nach Schiftung und Leiberstung definiert worden.

In der Netzabstimmung konnte auf diesem Abschnitt keine alltagstaugliche Alternative zur L 80 gefunden werden. Die
LandesstraBe weist einen DTV von lber 3.000 DTV auf.

Um die Netzliicke an der klassifizierten StraRe zu schlieRen, ist ein Neubau eines regelgerechten gemeinsamen Geh-/Radweges
auBerorts erforderlich.

W Unfall mit Getdteten

® Uniall mit Schwerverietzten

* Unfall mit Leichtverletzten
Unfalityp

© Abbiegeunfall (AB)

« Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)

* Fahrunfall (F)

* Sonstiger Unfall (SO)

B Knotenpunkt mit MaRnahme |

O andere Knotenpunkte
Strecke mit Maftnahme:
Befahrenes Radnetz

 Unfall durch ruhenden Verkehr (RV]
© Unfallim Langsverkehr (LV)
° S)

04.10.2022 VTA“"’

Quelle: Planungsbliro VIA

MaRnahmen, die StandardmafRnahmen sind, da sie in jedem Radver-
kehrskonzept empfohlen werden, werden sogenannte Musterlésungen
zugeordnet, die das Prinzip der Malnahme erlautern und detaillierte
Hinweise fur die Ausfihrung geben.
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Abbildung 9-3:  Beispiel fiir eine Musterlésung

STR_015 -au[Serorts Belastungsbereich IV

Sinzheim Mischverkehrsfihrung auf Fahrbahn
L80 Fahrrad auf Fahrbahn (30 bis 100km/h)

Standardldsung
Selbstandig geflihrte Radwege

Randmarkierung Fahrradroute (auBerorts)

1" wd){\“ﬂ'\ﬂl
| patge-Seorehet
|

Markierung:
Schmalstrich (0,12 m),
retroreflektierend

0,12m U

>050m 2250 m | 20,50 m
23,50m
Regelungen: ® ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.2.2, StVO Zeichen 295 (Fahrsireifenbegrenzung)

Anwendungsbereiche: e aukerorts auf Radwegen bzw. gemeinsamen Geh- und Radwegen, wenn die Wege
ur sind und im All kehr auch bei Dunkelheit befahren werden

Hinweise: * erhoht die Verkehrssicherheit insbesondere an Strecken und Abschnitten mit Gefalle
und/oder Kurven sowie bei Blendgefahr
e kannin Verbindung mit r i F 1en auch als zusaizliches Leitelement
fur beleuchtete interkommunale Radschnellverbindungen dienen
o fureine gute U I i kénnen Markierungsstoffe angewandt
werden

Gegenstand der Qualitatsstandards

Ministerium fur Verkehr Musterblatt: 9.2-1 | NEUE |
/ Baden-Warttemberg Stand: November 2017 / mﬂ’;%g

brenner BERNARD ingenieure GmbH Planungsburo VIA eG

04.10.2022 VTAE““"‘

Quelle: Planungsbiiro VIA
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Kosten nach
Baulasttrager
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9.1 Kostenschatzung und Priorisierung fur das
MafRnahmenprogramm

Das Malnahmenprogramm fiir das Radverkehrskonzept umfasst ins-
gesamt 465 Malnahmen. Dabei handelt es sich allerdings um MafR-
nahmen, die einen sehr unterschiedlichen finanziellen Aufwand erfor-
dern. Vor diesem Hintergrund ist es erforderlich, eine Kostenschatzung
vorzunehmen, die eine realitatsnahe Kostenplanung ermdoglicht. Auf
diese Weise wird das Handlungskonzept transparent und ermaéglicht
eine konkrete Budgetplanung. Die angesetzten Kosten geben einen
Durchschnittswert wieder, der auf der Grundlage von Kostenschat-
zungssatzen in anderen Projekten ermittelt wurde. Die angesetzten
Kosten kdnnen natirlich von den Preisen der Anbieter abweichen.

Nicht alle Malnahmenvorschlage liegen in der Baulast der Gemeinde
Sinzheim. Die MaRnahmen wurden folgenden Baulasttrdgern zugeord-
net:

e Gemeinde

e Kreis
e Land
e Bund.

In einigen Fallen mussten Kombinationen verschiedener Baulasttrager
vergeben werden, da eine eindeutige Zustandigkeit nicht vorliegt. Wie
die Kostenverteilung im Detail aussieht, muss in jedem Einzelfall ge-
klart werden.

Die folgenden Karten zeigen die Mallnahmen, die in der Baulast der
Gemeinde Sinzheim, des Landkreises Rastatt und von Land und Bund
liegen:
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Abbildung 9-4: MalBnahmen in der Baulast der Gemeinde Sinzheim

| Radverkehrskonzept fir die Gemeinde Sinzheim
Baulast dor Gomeindo

Quelle: Planungsbiiro VIA 2022

Abbildung 9-5:  Malnahmen in der Baulast des Landkreises Rastatt

Quelle: Planungsbiiro VIA 2022
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Abbildung 9-6: Malinahmen in der Baulast des Landes Baden-
Wiirttemberg

| Radverkenrskonzept fir die Gemeinde Sinzheim
Manahmnen in der Baulast des Landes

Quelle: Planungsbiiro VIA 2022

Abbildung 9-7:  Malinahmen in der Baulast des Bundes

| Radverkehr fir die Gemeinde Sinzheim
|| Mafsnahmnen n dor Baulast des Bundes

Logende
‘MafSnahmen an Knoten

A Secmitong s Rt et
-

Quelle: Planungsbiiro VIA 2022
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Die Maflnahmenempfehlungen sind in einem weiteren Arbeitsschritt
mit den Vertretern von Landkreis Rastatt und der Bezirksregierung
Karlsruhe abzustimmen.

Um die Vielzahl der MaRnahmen handhabbar zu machen, wurde eine
Priorisierung vorgenommen. Die Vergabe der Prioritaten erfolgte nach
den folgenden Kriterien:

Schulwegrelevanz / Relevanz fiir den Freizeitradverkehr

e Malinahme liegt im unmittelbaren Einzugsbereich einer
Schule oder eines wichtigen Freizeitzieles = 3 Punkte (bis zu

einem Radius 350 m)

Verkehrssicherheit (Unfallbelegung nach Unfallanalyse)

¢ MaRnahme an Knoten oder Strecke mit mehr als 2 Unfallen =

3 Punkte
e MaRnahme an Knoten oder Strecke mit 1 bis 2 Unfallen = 2
Punkte
Birgervotum

e mehrere Nennungen = 2 Punkte

e eine Nennung = 1 Punkt

Netzbedeutung
e MaBnahme liegt auf RadNETZ Baden-Wurttemberg bzw. auf

Radvorrangroute = 2 Punkte
e Malinahme liegt auf der B 3alt = 2 Punkte.

Die MalRnahmen wurden nach Prioritaten auf einer Karte verortet:
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Kosten nach Baulast-
tragern und Prioritdten
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Abbildung 9-8:  Ubersichtskarte zu den MaBnahmen nach Priorité-
ten

s

|
| | Radverkehrskonzept fir die

Hiigelsheim

Die Priorisierung ist als Vorschlag nach den aufgefuhrten Kriterien zu
verstehen. Es kdnnen weitere Kriterien fiir eine Priorisierung herange-
zogen werden; so kénnen z.B. anstehende Strallenbaumalnahmen
oder Kanalsanierungen die Umsetzungsreihenfolge und auch die Kos-
tenschatzung beeinflussen.

Folgende Tabelle gibt einen Uberblick (iber die geschatzten Kosten
nach Baulasttrager und Prioritaten:

Tabelle 9-1: geschétzte Kosten nach Baulast und Prioritdten
Geringe Prioritat |Mittlere Prioritdt [Hohe Prioritat

Priorisierung \ Baulast (0 Punkte) (1-2 Punkte) (3-9 Punkte) Gesamt
Bund 0€ 0€ 17.830€ 17.830 €]
Bund / Kreis / Gemeinde 600.000 € 0€ 0€ 600.000 €
Bund / Gemeinde 4.400 € 0€ 605.000 € 609.400 €
Land 24.040 € 0€ 761.400 € 785.440 €
Land / Kreis 150.000 € 0€ 0€ 150.000 €|
Land / Gemeinde 455.000 € 0€ 27.215€ 482.215 €
Kreis 733.260€ 833.160 € 48.860€| 1.615.280 €
Kreis / Gemeinde 4.790 € 648.880 € 608.000€| 1.261.670 €|
Gemeinde 739.725€ 826.510€ 1.744.420€| 3.310.655 €|
Gesamt 2.711.215€ 2.308.550 € 3.812.725€| 8.832.490 €

Far alle Malnahmen unabhangig von der Baulast werden rund
9 Mio. € veranschlagt. MaRnahmen, die ausschlief3lich in der Baulast
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der Gemeinde Sinzheim liegen, liegen bei rund 3,3 Mio. €34, wobei un-
gefahr die Halfte dieser MalRnahmen eine hohe Prioritat aufweist und
die empfohlenen Radverkehrsmafnahmen auf der B 3alt enthalten
sind. Wirden alle MaRnahmen in der Baulast der Gemeinde Sinzheim
innerhalb von 10 Jahren umgesetzt, ergabe sich ein jahrliches Investi-
tionsvolumen von rund 330.000 €.35

9.2 Empfehlungen zur Umsetzung des MaBRnahmen-
programms

Vor dem Hintergrund, dass es sich um eine Kostenschatzung handelt,
die genauer ausdifferenziert werden muss, wird empfohlen, dass die
Gemeinde Sinzheim zur Umsetzung des MalRnahmenprogramms zur
Forderung des Radverkehrs einen jahrlichen Haushaltsansatz bereit-
stellt. So kdnnte darauf hingearbeitet werden, dass in ca. zehn Jahren
das MalRnahmenprogramm umgesetzt ist, das in der Baulast der Ge-
meinde Sinzheim liegt und das eine kurzfristige bis mittelfristige Um-
setzungsdauer besitzt bzw. besonders hohe Prioritat.

Zu beachten ist, dass die geschatzten Kosten einen Investitionsrah-
men setzen, denn fir viele Mallnhahmen kénnen Fdrdermittel in An-
spruch genommen werden, so dass die Gemeinde Sinzheim nur einen
geringen Teil an Eigenmittel aufzubringen hatte. Die verschiedenen
Foérdermodalitaten sind im Einzelfall zu prufen.

Um das Mallnhahmenprogramm handhabbarer zu machen und neben
den Prioritaten ein weiteres Kriterium flr eine Bewertung zu haben,
wurden den Mallhahmen Umsetzungszeitraume zugeordnet. Diese er-
geben sich aus den folgenden Kiriterien:

Kurzfristige MaBnahmen (1 bis 3 Jahre):

e Durchfahr-/Umlaufsperren entfernen oder markieren

o Fahrradstralie / gedffnete Einbahnstralden einrichten oder op-
timieren

o Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit prifen

e Markierungen an Knotenpunkten und an Strecken

34 Diese Summe enthalt auch die Kosten fiir Manahmen mit weiteren Baulasttragern (bspw.
Land / Gemeinde

35 Bei mehreren Baulasttrager bspw. Kreis / Gemeinde betrifft dies vor allem Manahmen an
Knotenpunkten, an denen keine eindeutige Baulast angegeben werden konnte.
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Mittelfristige MaBnahmen (4 bis 10 Jahre):
e Umbau / Ausbau an Knotenpunkten und Strecken (ggf. auch
Neubau)
e Oberflachensanierung
o Umsetzung Radvorrangroutenstandard

e Signalisierung freier Rechtsabbieger

Langfristige MaBnahmen (> 10 Jahre):

e Rickbau freier Rechtsabbieger

e Neubau.

Werden die geschatzten Kosten nach Baulasttrager und Umsetzungs-
horizonten ausgewertet, ergibt sich folgende Tabelle:

Tabelle 9-2: geschétzte Kosten nach Baulast und Umsetzungsho-
rizonten
Umsetzungshorizont \ Kurzfristige Mittelfristige |[Langfristige
Baulast MaBnahmen [MaBnahmen |MaBnahmen |Gesamt
Bund 17.830€ 0€ 0€ 17.830 €]
Bund / Kreis / Gemeinde 0€ 0€ 600.000 € 600.000 €
Bund / Gemeinde 4.400€ 5.000€ 600.000 € 609.400 €|
Land 7.540€ 16.500 € 761.400 € 785.440 €]
Land / Kreis 0€ 150.000 € 0€ 150.000 €
Land / Gemeinde 27.215€ 400.000 € 55.000 € 482.215 €
Kreis 84.290 € 664.090 € 866.900 €| 1.615.280 €
Kreis / Gemeinde 12.790 € 148.880 € 1.100.000 €| 1.261.670€
Gemeinde 562.895 € 623.485€ 2.124.275€| 3.310.655 €
Gesamt 716.960 € 2.007.955 € 6.107.575€| 8.832.490€

Die Summe aller kurz- und mittelfristigen Maf3nahmen ausschlie3lich
in der Baulast der Gemeinde Sinzheim betragt rund 1.185.000 €. Soll-
ten alle kurz- und mittelfristigen MaRnahmen in der Baulast der Ge-
meinde Sinzheim innerhalb von 10 Jahren umgesetzt werden, ergabe
sich ein jahrliches Investitionsvolumen von etwa 118.000 €.

Die folgende Karte zeigt die Mallhahmenempfehlungen noch einmal
nach Umsetzungshorizonten.
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Abbildung 9-9: Umsetzungshorizonte

Quelle: Planungsbiiro VIA 2022
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Anhang, Kartenwerke und Kataster

Karten

MaBRnahmenkataster
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